Prvni prototyp Do 335VI1 byl opatńen ndtórem — tmavć $edou barvou 
RLM 75 na hornich plochach a svćtle modrou RLM 65 na spodnich. 


Dalsi stroje jiż dostaly nater sestdvajici se z novych barev rady 80. Jednalo 
se o kombinaci dvou tmavć zelenych RLM 81 a RLM 82 na hornich a boć- 
nich plochach. Diky dostatećnć zdsobe svćtle modrć RLM 65 ji byly nastri- 
kóny spodni plochy. Vrtule vóetnć kużeli byly nastfikany ćernozelenou 
RLM 70. 


Stejnć zbarveni jako predchozi stroj nulić sćrie mel i pat predsćriovy letoun 
W. Nr. 240105. 


Zde zobrazeny treti prototyp byl pridelen 1. Versuchsverband OKL pro pri- 
zkumnć lety. Żódnou bojovou akci ale nevykonal. 
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letadle Sopwith zvanćm 


Schneider a nejen o nem 


Mgr. Ivan ViSek 


móćno britskć firmy Sopwith je spo- 

jeno s tak legendarnfmi typy letadel, 

jakymi byl Camel, Pup nebo Tripla- 

ne, a proto możn nćkoho piekvapi 
spojenf tćto britskć znaćky s nćmecky znćóji- 
cim jmóćnem Schneider. Riznych tajuplnych 
domnćnek to miże vyvolat celou Tadu, -ale 
skutećnost je zcela prostą. 

V tomto piipadć jde o jmćno Jacquese 
Schneidera, francouzskćho  primyslnika, 
ktery se roku 1912 rozhodl vypsat a bohatć 
dotovat cenu, urćenou pro vitćze rychlostni- 
ho leteckćho zavodu, a tim prispćt k dalśi- 
mu vyvoji rychlych sportovnich letadel. Prv- 
nf roćnik se uskutećnil roku 1913 v Monaku 
a zvftózil v nćm Francouz Prćvost vykonem 
71,5 km/hod. O rok pozdćji Anglićan Pix- 
ton dosźhl rychlosti 140 km/hod., coż byl 
slibny zaćśtek pro dalśi ńsili. Prvni svćtovś 
valka vśak znemożnila konśni dalśich roćni- 
ki, zavody byly obnoveny aż roku 1919 
a do tć doby se osudy letadel i jejich piloti 
rdily pouze poźadavky vojenskymi. 

Vratme se vśak jeśtć k druhćmu roćnfku 
zavodi o Schneideriv pohśr, pro kter$ fir- 
ma Sopwith pfipravila speciślnć upravenou 
plovakovou verzi syćho typu Tabloid. Byl 
vybaven rotaćnim motorem Gnome Mono- 
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soupape s v$konem 100 końskych sil, ukry- 
tćm v hrotitć kapotć. Konstrukce trupu 
a kfidel byla celodievćnś, potażen povćtśi- 
nou platnem. Kiidla nebyla jeśtć vybavena 
kfidćlky a fizenf usnadńovalo kroucenf kń- 
del spolu s malym kormidlem na konci tru- 
pu. Stroj pristaval a startoval z plovaki os- 
truhovćho provedeni. Byla doba mfru a stroj 
nebyl tedy vyzbrojen. 

Po vypuknuti prvni svćtovć vślky byla 
hlavnim ńkolem britskćho namofniho letec- 
tva obrana piistavi, namofnich zakladen 
a dalśich pobreźnich zafizeni. Tuto roli 
mohly velmi dobie sehrat stfhaćky z bliz- 
kych pozemnich letiśt. V menśim poćtu vy- 
konńvaly rovnćż funkci hlidkovou a doprav- 
ni, v nutnych pripadech mohly takć zańtocćit 
na menśi namofni plavidla. Tam, kde pie- 
vażną ćast bojovć Ćinnosti probfhala nad 
mofem, byly zfizovany vodnf zakladny pro 
plovśkovć stihaci letouny. Hlavnim ńkolem 
pro tuto kategorii letadel bylo mimo nutnć- 
ho hlidkovśni zabranit nemeckym vzducho- 
lodim Zeppelin v letu nad Anglii a zne- 
$kodnit je jeśtć nad mofem. 

Ukoly byly tedy jasnć, co vśak zpoćśtku 
chybólo, byl vhodny typ letounu. Je tedy 
zcela pochopitelnć, że vitćzstvi plovakovć 


verze typu Tabloid v Schneiderovć pohśru 
upoutalo pozornost velenf RNAS (Royal 
Naval Air Flying Service — Kralovską n4- 
moinf letecką sluźba), kterć usoudilo, że by 
to mohl byt vhodny typ pro plnćnf naroć- 
nych bojovych koli. Navic mćlo britskć le- 
tectvo s typem Tabloid jiź svć zkuśenosti, 
protoże koncem roku 1913 a poćatkem ro- 
ku nśsledujiciho byly pro slużbu v RFC 
(Royal Flying Corps — Krślovsk$ leteck$ 
sbor) objednany Tabloidy oznaćenć jako 
SS 1, urćenć pro zvćdnć a stihaci ńćely. 
Opatieny byly pochopitelnć klasickym kolo- 
vym podvozkem. Zajimavosti je, że tyto 
stroje byly jiź v srpnu 1914 poslany do 
Francie a jeden z nich vzłetl nekolikrśt v roli 
stihaće, pilotovan N. Sprattem, ktery byl 
vśak vyzbrojen pouze vlastnfm revolverem. 
Postupnć byly tyto typy vyzbrojovśny kulo- 
metem Lewis, stfilejicim vpted okruhem vr- 
tule. Nókterć stroje byly vybaveny rovnćż 
francouzskym vrtulovym deflektorem typu 
Morane-Saulnier. S typem Tabloid je takć 
spojen prvni spóźny ńtok letounu na vzdu- 
cholod, piestoże se tehdy nejednalo o stiet- 
nuti ve vzduchu. Dne 8. fijna 1914 pilot R. 
L. G. Marix bombardoval armśdni zakladnu 
v Diisseldorfu a znićil dvćma devftikilo- 


A 7 Bi 
SS 2 Tabloid s motorem Le Rhone 80 HP ć. 1214 


słoużil v lótć 1915 u 1. 
(nómorniho) wingu v Dunkerque. PovSimnete si umistćni nesynchronizovanćho 
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Schneider ć. 3804, fotografovany na ostrovć Grain v breznu 191 7, mó jiż novou 


kulometu a odrażeći strel typu Morane-Saulnier na vrtuli. 


vymi pumami nejnovćjśi Zeppelin Z. IX. 

Mimo RFC projevila o Tabloida zajem 
i RNAS, kterń prevzala dva SS 1 vćetnć 
prototypu od RFC jiź v zari roku 1914, dal- 
sich 12 kusi Tabloidi bylo dodano na za- 
kladć vlastnfi objednavky namofnictva jako 
typ SS 2. Vyzbrojeny byly kulometem Lewis 
nad hornim kifdlem. 

Nyni ale zpót k plovśkovć verzi Tabloida, 
kterou objednala RNAS u firmy Sopwith 
bćhem listopadu 1914 pod typovym oznaće- 
nim „Schneider*. Pro vojenskć ńćely bylo 
celkem postaveno na 160 kusi Schneideri, 
poslednich pćt z nich vydrżelo ve slużbć aż 
do prvntho ćtvrtleti roku 1918. 

Vojensk4 verze se piiliś neliSila od letou- 
nu poużitćho na zavodech. Zkladnim roz- 
dilem byla pochopitelnć vyzbroj, kterou tvo- 
Til kulomet Lewis, uzpisobeny ke strelbć 
vpied a vzhiru, umistćny v otvoru hornfho 
kiidla. Postupnć dochazelo k nekterym 
zmćnam v konstrukci trupu a kfidel, byla 
zavedena kridćlka, mćnil se tvar a velikost 
smćrovćho kormidla a byly provedeny riiznć 
drobnć ńpravy. Zsadni zmćnou v pozdćj- 
śim obdobi byla nahrada motoru Monosou- 
pape za vykonnćjś Clerget 92 o 110 konich 
a pozdćji zastavba motoru o 130 końskych 
silich, coż znamenalo rovnćż zmónu tvaru 
krytu motoru. V tćto ńpravć se jiź vlastnć 
jednalo o novy typ letadla, znamy jako 
„Sopwith Baby*, ktery se stal naslednikem 
piedchozfho typu a spolu s nim plnil bojovć 
ńkoly. 

Vyzbroj novćho typu byla rizna. U ne- 
kterych stroji se neliśila od vyzbroje Schnei- 
deri, pozdćjśi byly vyzbrojeny navic syn- 
chronizovanym  Lewisovym  kulometem, 
umfstćnym bud pied pilotem, nebo na v$- 
stupku po pravćm boku trupu. Pod trupem 
byly dva zavćsniky pro 29,5 kg pumy, urće- 
nć k boji proti ponorkam. 

Protoże RNAS pożadovala dodźvky dal- 
śich letadel, byla ćdst vyroby pfevedena na 
firmy Blackburn a Fairey. 

Pro letouny stavćnć v licenci firmou 
Blackburn Aeroplane And Motor Co. Ltd. 
v Leedsu se vźilo oznaćeni „Blackburn Ba- 
by* a prvni z nich byl dokonćen poćśtkem 
prosince roku 1916. Stroje vychazejici z tćto 
tovśrny se sice na prvni pohled liśily od pi- 
vodnf verze Baby, a to velkou ochrannou 
znaćkou v$robce na smćrovce, konstrukć- 
nich zmćn vśak bylo provedeno minimślnć. 


Vetśina stroji móla rotaćnf motor Clerget 
o 130 końskych silich. Pokud jde o vyzbroj, 
byly letouny vybaveny pumovymi zavćsniky 
a kulomety Lewis, jednim synchronizova- 
nym na trupu pred pilotem, druhy byl umis- 
tćn v otvoru horniho kridla. 

Protoże britskć veleni spatfovalo v nć- 
meckych vzducholodich opravdovou hroz- 
bu, provadćla se fada pokusń, jak tohoto 
ńtoćnika zastavit. Zkouśelo se poużiti Davi- 
sova bezzakluzovćho kanónu, ale zejmćna 
jednoduchć a ńćinnć raketovć zbranć. Bylo 
zkouśeno odpalovaci zafizeni pro nerizenć 
rakety s boćnfmi stabilizaćnimi tyćemi typu 
Le Prieur, umfstćnć na vzpćrśch kridel. Cast 
stroji Baby, vychazejicich pravć z dilen fir- 
my Blackburn byla vyzbrojena pro boj proti 
vzducholodim v$buśnymi śipkami konstruk- 
ce Ranken. 

Dalśi firma — Fairey — se k licenćni vy- 
robć Baby postavila daleko radikślnćji. 
V dilnach na Clayton Road v Hayes tak 
vznikl tómćr novy typ letadla, ktery byl 
znam pod nazvem „Hamble Baby*. Z pi- 
vodniho Baby byl beze zmón poużit trup, 
ocasni plochy byly pteprojektovany a zmóćnu 
tvaru doznalo zejmóćna vyśkovć kormidlo. 
Zśsadni konstrukćni zmćna byla provedena 
na kridlech, kter4 dostala novć eliptickć za- 
konćeni misto tupćho tvaru kiidel piivod- 
nich Sopwithi. Nejvyznamnćjśi  rozdil 
v konstrukci kfidel vsak predstavovalo pou- 
Żiti patentu firmy Fairey, ktery spoćival 
v montóżi velkych klapek po celć dćlce od- 
tokovć hrany na hornim i dolnim kfidle. Ty- 
to klapky fungovaly jako kridćlka, v pfipadć 
potteby vśak mohly byt nastaveny vsechny 
shodnć smórem doli a slouźily jako klapky 
vztlakovć. Prestoże manipulace s tómito 
klapkami byla ponćkud slożita a pri bćźnóm 
letu ćastećnć zhorśily podóćlnou ovladatel- 
nost stroje, zvyśeni vztlaku umożńovalo vel- 
mi lehky start i stroji plnć nalożenóćmu pu- 
mami. Firma Fairey provedla rovnóż zmóny 
v konstrukci hlavnich plovśkń, jejich uchy- 
ceni a montovśn byl zcela novy, delśf ocasni 
plovśk. Pokud jde o zastavbu motoru, bylo 
prvnich padesat kusi vybaveno rotaćnim 
motorem Clerget o vykonu 110 koni, ale 
vśechny nasledujfci Hamble Baby móly jiź 
Clerget o 130 konich. 

Zmćny v konstrukci Hamble Baby były 
zavadćny postupnć a jednotlivć kusy se od 
sebe liśily nejen dobou svćho vzniku, ale ta- 


smerovku a kridlo s kridćlky. Umisteni kulometu Lewis ve vyrezu horniho kridla 
bylo u letadel, poużivanych k hlidkovdni proti vzducholodim, nejobvyklejsi, stejnć 
jako zbarveni v piivodni barvć materidlu. 


kć ńpravami dalśiho vyrobce, kterym se sta- 
la firmy Parnall And Sons Ltd., kooperujici 
s firmou Fairey. Stroje stavćnć timto vyrob- 
cem si ponechaly ocasni plochy i hlavnf plo- 
vak z piivodniho Sopwith Baby. Poslednich 
74 letouni postavenych Parnallem bylo vy- 
baveno kolovym podvozkem a byly znamy 
jako „Hamble Baby Converts*. 

Tim vśak jeśtć nekonćf vyćet firem zaby- 
vajicich se licenćni stavbou Sopwithova ty- 
pu. Doposud se vźdy jednalo o britskć fir- 
my, tento letoun vśak byl stavćn takć v Ita- 
li. V roce 1916 prożivalo italskć namoinf 
letectvo krizi. Stavajici letadlovy park byl 
znaćnć zastaraly a novć typy byly teprve ve 
stadiu projekti. Jedinym rychlym tesenim 
bylo ziskni licence na jiź vyzkoużeny typ 
a jeho zavedeni do vyroby. Proć se Italovć 
rozhodli pravć pro vyrobu Sopwith Baby 
nenf vśak zcela jasnć. Je ztejmć, że Anglića- 
nć dodali Italim tento typ jeśtć v roce 1916. 
Ten byl u „Regina Marina* zaregistrovan ja- 
ko maly typ Sopwithe, ovsem s dovćtkem, 
że „nemiże svojf kvalitou soutóżit s dalsimi 
modernfmi stfhaćkami*. Presto bylo rozhod- 
nuto o jeho licenćnf v$robś, kterou byla po- 
vótena firma Ansaldo. 

Hlavnf rozdfl mezi italskou verzi a anglic- 
kym originalem byl v motoru. Italovć poużi- 
li motor Le Rhone o vykonu 120 koni, ktery 
byl ukryt pod plnou kruhovou kapotou 
s velk$mi chladicimi otvory. Celkem bylo 
v Cantiere aeronautico N. 1 v Borzoli-mare 
postaveno 100 kusi „Ansaldo Baby*, prvnf 
Ćtyfi v roce 1917, zbytek nśsledujiciho roku. 
Jejich nasazeni do bojovć slużby v$ak pfiślo 
pliś pozdć, protoże v tć dobć jiź nastupo- 
valy lepśf italskć stroje firmy Macchi. Proto 
bylo rozhodnuto zafadit je pievaźnć k vycvi- 
kovym ńćelim, kde se dobie osvćdćily 
a mnohć slouźily jeśtć po skonćenf vślky. 

Nyni je vśak tfeba se zminit o bojovóm 
nasazeni britskych letouni Sopwith Schnei- 
der, Baby a dalśich modifikaci, a o jejich v$- 
znamu v obdobi bojń prvni syćtovć vślky. 

Stroje sloużily zprvu v protizeppelinovć 
hlidkovć slużbć v Severnim mofi, ćśst jich 
byla poużfvana na Dardanelńch a ve v$- 
chodnim Stiedomof. Dalśi ćst byla pie- 
mistćna k pobieżnim jednotkńm piimo 
v Anglii, kde se o tomto typu vyjśdfil jeden 
z piloti jako „o letounu pii vzletu a pfistani 
velmi ńskoćnóm a nevyzpytatelnćm*. ĆCtyfi 
letouny Schneider spolu se ćtyfmi Baby se 
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dostaly dokonce aż do Kanady. Z tćchto 
strojii byly jeden Schneider a jedno Baby 
pieveleny k US Navy, kde sloużily jako 
A 394 a A 407. Do slużeb americkćho na- 
moinfho letectva se dostaly pozdćji jeśtć 
dalśi ćtyfi letouny Sopwith, kter$m byla pfi- 
dólena Gisla A 869—872. Znamś je rovnóż 
fotografie dvou kustń Blackburn Baby, na- 
chazejicich se kdesi v porevolućnim Rusku. 
O jejich osudu v$ak neni nikde ź4dną 
zminka. 

Takć Hamble Baby prokazovaly bćhem 
vślky sice navenek neokózalć, ale velice użi- 
tećnć slużby, a to jak z pobfeźnich zakladen 
v Anglii, tak i ve Sttedozemnim a Egejskóm 
mofi, kde provśdćly protiponorkovou sluż- 
bu. Stroje z nosiće letadel Empress, ktery 
nesl celkem po dvou Hamble Baby a ćtyfech 
Sopwith Baby, provedly v roce 1917 neko- 
lik bombardovśni tureckych postaveni v Pa- 
lestinć. Velmi ńspćźny byl takć 2. listopad 
tćhoż roku, kdy ti letouny z Empress za- 
ńtoćily śesti 29,5 kg pumami na żeleznićnf 
most v Jaljulye a pozdóji słavily ńspóch pri 
naletu na ropny zavod pobliź Haify. 

Celkovć vśak nasazenf tóchto plovako- 
v$ch letounii provazely znaćnć problóćmy 
technickćho razu. Taktika nasazenf letouni 
na otevienćm mofi spoćfvala v tom, że byl 
v pripadć potreby spuśtćón jer4bem z lodi na 
hladinu a po provedenć akci mćl piistat na 
mofi, vytażen na palubu, kde byl pfipraven 
ke syćmu dalśfmu nasazeni. Praxe vśak byla 
velmi Ćasto zcela jinń, na neklidnćm oteyfe- 
nćm mofi byly start i pfistani velmi nebez- 
pećnć, nayfc se ćasto ldmaly vzpóry plovśki, 
a tak velka Góst letadel konćila ve vlnśch. 
Tak tomu bylo napfiklad dne 4. ćervence 
1915, kdy byly tfi zcela novć Schneidery 
spuśtćny z paluby lodi Engadine s ńkolem 
napadnout nepfźtelskć vzducholodć sleduji- 
ci anglickć lodstvo. Vsechny tfi letouny były 
vlnami znaćnć pośkozeny, dva z nich se po- 
topily. Rovnćż nezdarem skonćila podobną 
akce o rok pozdóji. Tehdy dopravily britskć 
nosiće letadel Engadine a Vindex jedenśct 
Sopwith Baby k Syltu. Tam byly letouny 
spuśtćny na vodu, odkud mćly startovat 
a napadnout pumami zakladnu vzducholodi 
v Tondern. Osm jich viibec nevzlśtlo a nad 
zakladnu se nedostal ani jediny. 

Bylo tfeba hledat novć, bezpećnćjśi teże- 
ni, jehoż v$sledkem byla nakonec konstruk- 
ce specialnfho kolovćho odhazovaciho pod- 
vozku, kter$ byl nasazen pod plovśky a le- 


toun startoval z plośiny postavenć na lodi. 
Prvni ńspóźny start, po predchozich nezda- 
rech, byl proveden dne 6. srpna 1915 z die- 
vćnć startovaci drahy na lodi Campania 
spolećnosti Cunard, kter4 byla upravena 
stejnć jako nekolik dalśich lodi na nosić le- 
tadel. Tim vśak byla vyfeśena pouze polovi- 
na problćmu, protoże nebyl dosud vyftesen 
zpisob navratu letounu zpót na drahu lodi. 
Proto byla vsechna pristani nadale provadć- 
na na mofi, coź bylo provśzeno jiź znńmymi 
tćżkostmi s vlnami, kterć lamaly vzpóry 
i plovaky diive, neź mohlo b$t letadlo vyta- 
żeno na palubu lodi. 

Bylo zcela jasnć, że toto polovićatć teśeni 
nepfinśśf pottebny vysledek, a tak bylo dalsi 
ńsili, a to nejen v Anglii, zamóteno na za- 
bezpećeni startu, ale i pristani na palubć 
matefskć lodi. Pfestoże tato myślenka byla 
pomćrnć starą, byla cesta ke skutećnć leta- 
dlovć lodi provazena fadou omyli a ne- 
ispóchi. To vśak je jiź zcela jin a velice za- 
jimavś etapa v$voje vojenskćho letectva. 

Pro ty, kterć tento sice u ns nepfiliś zna- 
my, ale pro v$voj namofniho letectva velice 
vyznamny letoun zaujal natolik, że by jim 
chtćli obohatit svou sbirku letadel z obdobi 
prvni svćtovć vślky, nebo si chtćli postavit 
vitćzny letoun zavodu o Schneideriv pohśr, 
Ize konstatovat, że modely jak Schneideri, 
tak i verze Baby vyrabi mostecką firma 


MY, 


Eduard. Obć stavebnice jsou v mófftku 
1:72, vyrobeny technologii short run, do- 
plnćny kovovymi dily a obtisky. Kdyby vak 
chtćl nekdo shlćdnout tento letoun ve sku- 
tećnć velikosti, musi zajet do Anglie a na- 
vśtivit Royal Navy Museum v Yeowiltonu, 
kde je Sopwith se znaćkou firmy Blackburn 
na smćrovce vystaven. 


Poużitź literatura: 
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Goworek T.: Samoloty myśliwskie pierwszej 
wojny światowej, Warszawa 1981 

Nómećek V.: Vojenskź letadla 1, Praha 
1974 
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Hlavnf technickć ńdaje — Sopwith Baby: 


rozpćóti 7,83 m 
dćlka 6,96 m 
vyśka 3,05 m 
vaha prazdnćho letounu 551,7 kg 
vaha vzletovś 771,7 kg 


pohonną jednotka 
jeden rotaćni motor Clerget o v$konu 110 
nebo 130 konf (80,9 nebo 95,6 kW) 


vyzbroj Lewis. 303 kulomet (raże 7,62) 
1—2 kusy; pumovć zavćsniky 

vykony 

maximślni rychlost 140 km/hod. 

prakticky dostup 2135m 

vytrvalost 3 hod. 

posadka 1 
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Nemecke samohybne delo GRILLE 


V nómeckć armśdć mćóly nejrozśffenćj- 


*Śi dćlostreleckć zbranć kromć svć zaklad- 


ni tażenć verze takć samohybnć prove- 
deni na pasovóm opancófovanćm pod- 
vozku. Tato samohybna  dóla se 
pridćlovala podpiirn$m dólostreleckym 
plukim divizi tankovych a rovnćż pancć- 
rov$ch granatniki. Mezi tato velmi rozśi- 
Ten4 dćla patrilo 15 cm sIG 33 (Schwere 
Infanterie Geschutz — tóżkć póchotni dć- 
lo), fakticky spiśe należejici do kategorie 
tćżkych polnich houfnic. Jeho rozsah na- 
mćrovćho pole od -3* do +73 a hmot- 
nost sttely 38 kg, s nfź se dosahovalo do- 
strelu 4470 metriń, jakoź i -vlastnf 
architektura, odpovida klasickć dćlostre- 
leckć zbrani pro stfelbu horni skupinou 
thlu, tedy houfnici. 

Tato użitećna zbrań pro primou pod- 
poru póchoty byla jiź v roce 1940 na- 
montovana na podvozek lehkćho tanku 
Pz. Kpfw. I., pfićemż ji chrnila vysoką 
otevfenń pancófova nastavba. Pretiżeny 
podvozek a mal$ pracovni prostor pro 
obsluhu zpisobily, że se tato improvizace 
nerozśffila a vznikla pouze ve 38 exem- 
plarich. Jeśtć mónć poćetnć partie samo- 
hybnych dćl 15 cm sIG 33 se stavóly na 
zakladć tanki Pz. Kpfw. II a Pz. Kpfw. 
III. Teprve zamćteni zaśjmu na vynikajńci, 
leć dosluhujici lehky tank ćeskćho piivo- 
du Pz. Kpfw. 38 (t) prineslo oćekavany 
vysledek, a tak nejrozśftenćjśim samo- 
hybnym dólem wehrmachtu v tóto kate- 
gorii se stal 15 cm sIG.33 (Sfl) auf Pz. 


Kpfw. 38 (t), neboli Sd. Kfz. 138/1. zna- 
mć tćż pod nazvem GRILLE. 

V rjnu 1942 berlinsk firma Alkett, 
povćrfovanś v$yvojovymi pracemi, presta- 
vćla jeden radovy stroj na prototyp samo- 
chodky a piipravila vykresovou doku- 
mentaci pro sćriovou v$robu. Ta 
probfhala v Praze u materskć firmy BMM 
(pied vślkou ĆKD), kterź jiź zcela preśla 
z produkce lehkych tanku na stihaće 
Sd. Kfz. 138, nesouci protitankova dćla 
7,5cm PaK 40/3. V ramci osmć sćrie 


Vladimir Francev 


(provedenf Ausfiihrung H), ćftajici 500 
kompletnich vozidel bez otoćnć vćże, vy- 
ćlenili 90 kusi pro dokonćeni v podobć 
samohybnćho dćla se zbrani 15 cm sIG 
33, dalśich 110 navazovalo v nasledujici, 
rovnćż 500 kusovć 9. sćrii Ausfiihrung K. 

Pod krycim nazvem Dietmar-a były vo- 
zy dany do vyroby v ńnoru 1943, kdy se 
expedovalo prvnich 25 a dodavka se uza- 
vrela v ćervnu, prićemź mćsićnć opouśtć- 
lo tovarnu 40, dvakrat 52 a nakonec 31 
Z celkovć produkce 
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tankovćho oddólenf BMM to piedstavo- 
valo 40 aż 70 % a z Prahy tehdy vśechny 
noyć stihate i samohybky putovaly do vi- 
deńskćho Arzenślu, kde se teprve rozdć- 
lovaly jednotlivym jednotkam, także je 
tćżkć vysledovat jejich dalśf pohyb. 

Dodatećnć, v listopadu 1943, vzniklo 
jeśtć 10 tćchto vozidel, piwodnć ztejmć 
stavćnych jako neozbrojenć munićni. 
Tentyż mćsfc vyjel z vrat zavodu tóż pro- 
totyp 15 cm sIG 33/2 auf Selbsfahrlafette 
38 (t) Ausf. K se zmćnćnou architekturou 
pancćfovć korby, kde se motor posunul 
doprostied a zadek se tak cely uvolnil pro 
bojov$ prostor. Samohybky tohoto druhć- 
ho provedeni se vyrabćly prakticky do 
konce vślky a vedle 193 bojovych vzniklo 
takć 93 munićnich, kterć se vśak v pol- 
nich podminkach daly zamontovanim 
zbranć zmónit v plnohodnotny palebny 
prostiedek. Z tómći 500 samochodek 
GRILLE (cvrtek), kterć se vyrobily, mely 
bojovć jednotky — vótśinou tóżkć roty 
dćlostfeleckych pluki divizf pancćfovych 
granatniki — v ónoru 1945 ve stavu jeśtć 
173 kusi. 

Konstrukce Sd. Kfz. 138/1 Ausf. H. 


Katalogovć ćislo: Typ: 
01 AH 64A N. Fox 
02 FW 190D-9 
03 AH 64A Apache 
04 AH 1W Super Cobra 
05 Mig 37 Ferret 
06 P 61A Black Widow 


*k ok *k 


Uvedenć vyrobky a modely firem Italeri, 
zastupce, firmy Bilek Hobby Kits, 
Telefon: 02/82 68 88; 
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vychśzela ńzce z piiwodniho tanku Pz. 
Kpfw. 38 (t). Pfevzata byla prakticky cel4 
pancófov korba bez horniho krytu bojo- 
vćho prostoru, pfićemż na rozdil od stfha- 
će Sd. Kfz. 138 MARDER III se novć te- 
Śila i piedni kolma stóna pied hlavou 
fidiće, zeslaben z 50 na 25 mm a postra- 
dajfci zalfetovany kulomet ZB vz. 37. 
Prodloużila se nahoru, także zśroveń tvo- 
fila Śtit dóla a na ni z boku navazovaly 
14,5 mm silnć pancćfovć plśty uzavfrajfci 
cel$ bojov$ prostor zeshora nekryty. Ten 
se rozprostiral do boki aż nad psy a vza- 
du piesahoval nad motorov$ kryt. V ph- 
padć nepńznivćho poćasf se pies trubko- 
vy oblouk natahovala plachta. Ridić sedól 
na svćm piivodnfm móistć jako v tanku 
— vpravo dole za Ćelnf deskou, obsluha 
dćla (velitel, mifić, nabijeć) a radiotele- 
grafista mćli syć sklopnć sedaćky v ote- 
vfenćm bojovćm prostoru. 

Dćlo bylo uchyceno horni ćśstf lafety 
do nosniku piepażujiciho vpriedu korbu 
a opfrajiciho se o boćni stóny. Vytez pro 
hlaveń v ćelnim Śtitu kryla pancćfovś des- 
ka posuvnń ve vertikślnich drażkach, tak- 
Że i pri velkćm namćóru jej zakryvala. Za 


EiLEK) Hobby Kits 


Pri prileżitosti opótovneho zahójeni inzerce v ćaso 
vyrobni program naśi firmy vm 


Katalogovć Gislo: Typ: 
19 Petljakov Pe 2 
20 FW 189A-2 
21 Mirage 2000C 
22 Mi 24 Hind D/E 
23 MiG 29 Fulcrum A 
24 F 16 C/D 
*k *k * 


pise HPM uvadime kompletni 
śritku 1 : 72 


Dragon a Kirin obdrżite u vyhradniho 
Konóćvova 223, 130 00 Praha 3 
Fax: 02/82 67 78 


M 1:35 


jizdy se dćlo fixovalo vpfedu na kolćbku 
pomoci dźlkovć ovladanć sklopnć općry. 
Dćlenń munice (16 kusi narazovych gra- 
nati.) se uklądala dflem podćl vnitinf stra- 
ny stćn nastavby, dilem v plechovćm kon- 
tejneru nad motorov$m _prostorem. 
Nóabojky se umfstovaly na dnóć korby 
v plechovych skiińkach s odklopnym vi- 
kem. Do vyzbroje vozidla należely takć 
dva samopaly MP38 nebo MP40 se zAso- 
bou 384 naboji. 

Samohybnć dólo GRILLE pii pancćfo- 
van v silich od 50 do 8mm vdśżilo 
10 800 kg, bylo dlouhć 4 835 mm, śirokć 
2260mm a vysokć 2150 mm. Motor 
— fadovy zażehovy Żestivślec Praga AC, 
dosahoval pri 2500 otaćkach se dyśma 
karburśtory v$konu 150 ks (110 kW). 
Planetovś pćtirychlostni pfevodovka Pra- 
ga-Wilson s redukci umożńovala jfzdu 
rychlostt v rozmezi 4—47 km/hod-! 
a operaćni dosah Ćinil 200 kilometri na 
silnici. Vozidlo se expedovalo od vyrobce 
natfenć standardni tmavośedou barvou, 
ovsem na bojiśtich se objevovalo v nejri- 
znejśich kamufldżnich podobóśch, jeż zis- 
kalo nejspiże aż u jednotek. 


Katalogovć Gislo: Typ: 
28 B 25 B/C 
29 Tornado IDS 
40 Suchoj Su 24D 
41 Ju 88A-4 
42 F 14A Tomcat 
43 Suchoj Su 27A 
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reti rfse prinesla v oblasti le- 

tectvi mnoho pievratnych 

novinek, prace na reaktiv- 

nim pohonu, śipovćm kFid- 
le, raketovć technice ći menitelnosti 
geometrie nosnych ploch mćly neće- 
kanć vysledky. 

I v oblasti bojovych letadel s kla- 
sickym pistovym pohonem patFilo 
Nćmecko ke śpićce, takć zde vznikly 
neortodoxni konstrukce, kterć se si- 
ce na frontć neobjevily v podstat- 
nych poćtech, ale svym zajimavym 
pojetim se nesmazatelnć zapsaly do 
dćjin letectvf. K tćmto strojiim se ra- 
di i vynikajici tćżky stfhaci letoun 
Dornier Do 335, znamy i pod bojo- 
vym jmćnem Pfeil, ktery se objevil 
v nćkolika kusech na konci vślky. 
Pozoruhodny je nejen svymi rozmć- 
ry, na jednomistny stfhaci letoun svć 
doby ohromnymi, ale i tandemovym 
uspofadanim pohonnych jednotek 


RZĘ% 


a neobvyklymi kifźovymi ocasnfmi 
plochami. 

Historie jeho vzniku zaćina jiź 
v piedvalećnćm obdobi, kdyż za- 
stance tandemovćho uspofadani po- 
honnych jednotek, dr. Claudius 
Dornier, pouźfva tóćto konfigurace 
u svych lćtajicich ćlunu Do 15, Wal, 
Do 18 a dalśich. ZAroveń Dornier 
prichazi s myślenkou na bojovy le- 
toun s jednim taźnym motorem 
v pridi trupu a druhym tlaćnym v je- 
ho zadnf ćasti. Toto uspofadani me- 
lo pfinćst ńsporu celkovć hmotnosti 
a zlepśenf aerodynamickych vlast- 
nosti oproti klasickćmu zavćśenf 
dvou pohonnych jednotek vnć trupu 
pod kridlo. Dr. Dornier si nechal 
svij napad patentovat, a to 3. srpna 
1937 pod evidenćnim Gislem 728 
044. Projekt P-59 poćiftal se strojem, 
slożenym ze tff oddćlitelnych staveb- 
nicov$ch sekci, pfedni mćla nóst 
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Kaclav Janovsky, Ivo Pejcoch 


motor Daimler Benz, stredni pilotnf 
prostor, nadrże a hlavnf agregaty, 
zadni druhou pohonnou jednotku 
stejnćho typu. Trup mćl byt zakon- 
ćen kiiźovou smćrovou a vyśkovou 
ocasni plochou, prićemź jeji spodni 
ćast pod trupem by nesla pfistavaci 
ostruhu, nebot podvozek byl klasic- 
kćho zadovćho uspofadani. Vrtule 
tlaćnćho motoru se nachśzela za 
ocasnimi plochami, na bocich trupu 
byly instalovany chladiće zadniho 
motoru. Sekce oddćlovaly protipo- 
źarni piepaźky. 

Dr. Dornier chtćl svou koncepci 
vyzkouśet v praxi, a tak vzniką expe- 
rimentalni letoun Gópingen Gó 9, 


startujici k prvćmu letu zaćśtkem ro- 
ku 1940, do vzduchu jej napoprvć 
dostal ve vleku bombardćr Dornier 
Do 17. V jeho kokpitu tehdy sedćl 
Flugkapitain Querzler. Stroj byl po- 
staven v tovarnć Schemp-Hirth ve 
Wiirsterburgu, stavici jinak kluzaky. 
Jeho pohonnou jednotkou se stal 
motor Hirth HM 60R o v$konu 80 
końskych sil, dovolujici dosażeni 
rychlosti 220 km/h. Letoun jiź mćl 
tristopy plidov$ podvozek, s pomoc- 
nym nouzovym kolećkem na spodni 
ćasti kifźovć ocasni plochy. Jeho tes- 
tovani probfhalo aź do konce roku 
1941. 

AŻ roku 1942 je zadan vyvoj też- 
kćho stihaciho bombardćru, schop- 
nćho vćst noćnf i denni stihaci boj 
nebo nćst 500 kg bomb, pfićemź mól 
byt schopen udrżet ve vodorovnóm 
letu rychlost 800km/h, ślo tedy 
o dokonalejśi a vykonnćjśi letoun, 
radici se do podobnć kategorie jako 
rozśfieny  dvoumotorovy _Messer- 
schmitt Bf 110. Svymi projekty od- 
povćdćly leteckć firmy Arado, Do- 
rnier a Junkers, pfićemź Dornier vy- 
chazi z konkursu jako jasny vitćz. 
Navrh P-231 poćftal s tanademov$m 
uspofadanim motoru DB 603E o v$- 
konu 1 500 końskych sil v provedeni 
231/1 a motori Daimler Benz DB 
605G o 1900 końskych silńch ve 
verzi 231/2. Zvaźżovala se i możnost 
poużit  dvoutrupćho  uspofadśani 
s motory v taźżnćm ulożeni, ale brzy 
bylo od tóto nevyhodnć varianty 
upuśtćno. Projekt 231/3 pak poćital 
s motorem DB603G v piedni a 
proudov$m v zadnń Ćasti trupu. Pro 
dalśi v$voj byl nakonec vybrśn stroj 
231/2 a v lednu 1943 podepisuje mi- 
nisterstvo letectvi kontrakt na stavbu 
tr prototypu, jimź piidćluje kódovć 
oznaćeni Do 335, pozdćji letoun do- 
stava i bojovć jmćno Pfeil, v nćmćinć 
Śip. Piwodnć se poćftalo se zakryto- 
vanfim pfednfho motoru, kterć pfipo- 
minalo teśenf u jednomotorovych sti- 
hacich Bf 109, pozdćji se vdak pii- 
stoupilo k poużiti prstencovćho krytu 
fadovćho motoru, umożńujiciho lep- 
śf chlazeni. 

Prvni vzlet prototypu Do 335 V1 
se odehrśl 26. fijna 1943 na letiśti ve 
Fridrichshafenu, za fFfizenim sedól 


RZERZYZ) 


mu se pozdćji pridal druhy zkuśebni 
pilot, diplomovan$ inżenyr Werner 
Altrogge. Stroj s kódov$ym znaky 
CP+UA Ićtal podle vyjadtenf obou 
letci velmi dobie, dosahl bez problć- 
mu rychlosti pies 600 km/h ve vo- 
dorovnćm letu, zkouśky ukóazaly, że 
je schopen letu i s vypnutym pied- 
nim nebo zadnim motorem. Je zaji- 


PROFILY 


Detail podvozku Do 335A. 
The undercarriage of the Do 335A in detail. 


mavć, że s tlaćnou jednotkou letćl 
rychleji neż s taźnou, na zadni motor 
dokśzal udrżet ve vodorovnćm letu 
rychlost aż 560 km/h. Projevila se 
vśak konstruktćry oćekavanń ne- 
ctnost novćho letounu, śpatnć chla- 
zeni zadni pohonnć jednotky, kterć 
se nepodafilo nikdy zcela odstranit. 
Velky elegantnf stroj mćl kabinu pi- 
lota vsazenu do hfbetu trupu, jeji 
ptekryt se odsunoval dozadu, a to aż 
po prototypu V8, dalśi a sćriovć 
stroje mćly piekryt odklaipón$ vpra- 
vo. Vyjimku tvofily prototypy V2 
a V3, u nichź se priekryt odklapćl 
smćrem dozadu. Zajimavy byl takć 
zpiisob zachrany pilota z pośkozenć- 
ho stroje, vzhledem k jeho uspofada- 
ni a rychlostem byla poużita vystre- 
lovaci sedaćka, u pistovćho letounu 
znaćnć neobvyklś, nesl ji jestć noćni 
dvoumistny Heinkel He 219. Na 
pravć stranć pilotniho prostoru se 
nachazel maly pult se tfemi tlaćftky, 
kter4 musel letec postupnć stisknout 
v piedem urćenćm sledu. Prvnim se 
pyrotechnicky odstrelila zadni vrtule, 
druhym obdobnć vrchni polovina 
smćrovćho kormidla, ćfmż se elimi- 
novala możnost zasażeni pilota tćmi- 
to vyvyśenymi ć4stmi stroje. Tteti 
tlaćftko pak spustilo natlakovśnf 


Predni podvozkovd noha verze B. 
Front undercarriage of the B version. 


pneumatickćho systómu stlaćenym 
vzduchem. Potć pilot trhl tahly za se- 
daćkou, odhodil piekryt a odpślil se 
nad stroj. Nasledovalo odpoutśnf ze 
sedaćky a otevfeni padku. 

Vrtule byly tiflistć, stavitelnć a ce- 
lokovovć. Sani k zadnimu motoru 
bylo vyvedeno v podlouhlć tóleso, 
pfilepenć ke spodnf ćasti trupu. Pro 
pohonnć jednotky bylo poużito 87 
oktanovćho benzinu B-4, vnitini na- 
drże jej pojaly 1850 litri. Mótenf 
u pfedsćriovych letouni dokśzala, że 
skutećnć je typ schopen dosahnout 
tćmći 800 kilometrovć rychlosti, coż 
jej zafadilo mezi nejrychlejśi pistovć 
bojovć letouny viibec. Stroj se vyzna- 
ćoval i sluśnou obratnosti a velk$m 
doletem, za normślnich podminek 
1 380 km, max. aź 2 150 km. 

Prototyp V1 se liŚil od nasledovnf- 
ki olejovym chladićem pod pidf 
trupu, jednodilnymi piekryty hlav- 
nich podvozkovych nohou, dźle ab- 
senci vypoukłych kryti zpótnych zr- 
catek na piekrytu pilotnfho prostoru. 

Na tomto mistć je zśhodno popsat 
vsechny planovanć sćriovć verze, 
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z nichź nókterć existovaly v podobć 
prototypu. 

Stroje A-0 piedstavovaly predsć- 
riovć provedeni s motory DB 603 
A-2, ślo o jednomistnou denni verzi. 
Pod trupem bylo moźnć nóst zavćże- 
nou 500 kg bombu nebo 500litrovou 
nądrź. Verze A-1 byla dennf stihaci 
s v$zbroji 30 mm kanónu MK 103, 
strflejfciho osou vrtule pfednfho mo- 
toru a se zńsobou 70 granśti, do- 
plnćnou dvćma kanóny MG 151/20 
raże 20 milimetri nad motorem, se 
zasobou 200 nśabojń na hlaveń. Stej- 
nć byla vyzbrojena i pfedsćriovś le- 
tadla. Pod kridla bylo możnć zavósit 
na zavćsnfky dvć 250kg bomby 


Predni motor DB 603. 
The front DB 603 engine. 


Detail umistćni zadniho motoru DB 603. 


The rear DB 603 engine. 


Navśtivite-li 
firmu 


FiNF/NL 


v Praze 6, Vaclavkova 2 
mate hned dvć możnosti vybćru: 


1. Jste-li modelaf, miżete zde nakoupit: 

— plastikovć modely letadel, lodi, vojenskć techniky, 
zbrani, aut a motocyklu firem Tamiya, Hasegawa, 
Airfix, Italeri, Dragon, Esci, Matchbox, Monogram, 
MPM-CMK, KP, Pioneer atd. 

— modelśrskou literaturu nakladatelstvi Squadron, 
Concord, Osperey atd. 

— autićka Matchbox 

— modely historickych aut Lledo 

— śtótce, lepidla, tmely, barvy a jiny modelśrsky 
material 


2. Jste-li podnikatel, nebo majitel firmy, zajistime pro Vas 

tyto propagaćnć-grafickć zależitosti: 

— naśi odbornici-grafici VAm navrhnou firemni znaćku 
— logo, piipadnć vyreśi image cele firmy 

— zajistime Vam reklamni potisk propagaćnich 
predmóśtu, zapalovaćd, propisovacich tużek atd., 
vćetnć grafickćho zpracovóani 

— na Vaśe pióni zajistime reklamni potisk Va$eho vozu 


Informace na telefonnim Gisle: 02/311 72 08 
Otevfeno v pracovni dny 
od 10.00 do 18.00 hodin 
v sobotu od 9.00 do 13.00 hodin 
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EDUARD 
Model 
Accessories 
P. O. Box 17A 
434 01 MOST 


KOVOVE DETAILY PRO PERFEKTN 
VZHLED VAŚICH MODELU 


Sady pro letadla v mófitku 1 : 32 72 092 MiG 21PFM * 95,— 
32 011 F 6F Hellcat * 95,— 72 093 MiG 21MF/SMT * 95,— 
72 094 MiG 21PFM * 95,— 
Sady pro letadla v móritku 1 : 48 72 096 Yagi aerials 119,— 
48 047 F 5F Tiger II * 119,— 72 097 Junkers F 13 68,— 
48 050 A 7D Corsair II * 119,— 72 098 Heinkel He 70 95,— 
48 057 F 111 exterior * 119,— 72 099 Me 163 Comet 68,— 
48 058 P 61 Black Widow * 142, — 72 101 Bf 109E * 35,— 
48 059 P 61 cockpit only *  68,— 
48 061 Bf 109E-3 * 95,— Sady pro bojovou techniku 
48 062 Bf 109E-4/7 * 119,— v mefitku 1 : 35 
35 010 SCUD 1c exterior *  142,— 
Sady pro letadla v móFitku 1 : 72 35 011 SCUD 1c interior * _ 119,— 
72 088 F 101 Voodoo * 119,— 35 012 Stug. IV part 1 * 119,— 
72 089 RF 101C Voodoo * 95,— 35 013 Stug. IV part 2 * 119,— 
72 090 MiG 21F * 95,— 35 014 Pz. Ill ausf. M/N * 142, — 
72 091 MiG 21PF * 95,— 


* — novć pojeti navodii — vótśi piehlednost 
Naśe vyrobky si miżete objednat na dobirku u firem ; 
ARTUR MODEL CENTRUM, Brożovskćho 1121, 274 01 SLANY 
MODELIMEX, Slovenskźa 2648, 415 01 TEPLICE 


ETC 501A-1 nebo dvć 300litrovć 
palivovć nadrże. 

Verze Do 335A-2 existovala jen 
na papffe, ślo o takticky bombardćr 
s dvćóma motory DB 603G a trupo- 
vou pumovnici o kapacitć 1 000 kg 
bomb. Pro kratkodobć zvyśeni vy- 
konu mćlo byt poużito vstfikovacich 
systómi GM-1 nebo MW-50. A-3 
byl navrźen jako tóżky denni stihać 
a bitevnf letadlo. Varianta A-4 
vznikla z podnćtu velitele prizkum- 
nćho letectva generalmajora Karl- 
-Nenninga von Barsewitsch, ktery 
poźadoval rychl$ prizkumny letoun 
s dostatećnym doletem na bazi Do 
335. I zde mćla byt pumovnice, ne- 
sla vśak dvć kamery Rb 50/18. A-5 
mćly pohanćt motory Junkers Jumo 
213, stejnć jako dalśf projektovanć 
modifikace A-7, A-8 a A-9. Do 
335A-6 byl dvoumistnym noćnim 
stihaćem, za pilotnfim prostorem by- 
la v trupu umfstćna kabina radaro- 
peratora, uzavien4 seshora malym 
kapkovit$m prekrytem. Hlavnf tru- 
pova nadrź mćla sniżenu kapacitu 
na 600 litru, v kffdlech se nachazely 
dalśi dvć 300Olitrovć nadrże, v kfid- 
lech byly umistóny i dvć malć nadrże 
se smósf vody a metanolu pro vstfi- 
kovaci systćm MW-50. Radarova 
vyzbroj sestavala z radiolokatoru 
Telefunken FuG 220 Lichtenstein 
SN-2, nahrazen$fm pozdćji typem 
FuG 218 Neptun V. Doplńoval je 
pasfvni systóm FuG 350 Naxos Z, 
navśdćjfci se na britsky radar H2S. 
Stroj nesl jeśtć radarovy vyskomór 
Siemens FuG 101.  Hlavńov4 
vyzbroj odpovfdala denni verzi — 
jeden kanón MK 103 a dva 
MG 151/20. Tlumiće plamenń, sni- 
Żujici riziko pfedćasnćho odhaleni 
v noćnich tmśch se neblaze projevily 


PROFILY 


Do 335 VIO, prototyp noćni stihaci verze po fatólni havdrii ve Francii roku 
1946. 


The prototype of the night fighter version B-6, the Do 335 V10 after crash 


landing in France in 1946. 


< 

Pohled do pumovnice. 
View of the bomb bay 
well. 


Otevirdni kabiny sćrio- 
vych strojń. 

Hinging canoopy of the 
series maschines. 


na celkovych v$konech, nebot snfżi- 
ly rychlost o sedmdesat kilometri 
v hodinć. Velmi zajimavą je cvićn4 
varianta A-10, kde byla na hibet 
trupu posazena druhś pilotni kabina 
s plnym vybavenim. Projektovaną 
odvozenń varianta A-11 se mćla liśit 
motory DB 603E-1 namfsto DB 
603A-2, A-12 pak móly pohśnćt 
motory Jumo 213. Zde je treba vy- 
vrśtit jeden zaźity omyl. Ve starŚf li- 
teratufe je możnć se doćist, źe dvou- 
mąistna cvićna verze dala vzniknout 
noćni stfhaci verzi, dokonce od ni 
mćly byt postaveny nćjakć exempla- 
re. Fakta jsou vśak jina, tato verze, 
vyrabćna dokonce jako plastikov$ 
model ve „ćtvrtce* i „dvaasedmde- 
satinć* ztejmć vibec neexistovala! 
V novych seznamech vśech postave- 
nych stroji podobny letoun nefigu- 
ruje, nenf popisovan ani mezi pro- 
jektovan$mi verzemi. Zde ztejmć 


Vystrelovaci sedaćka. 
The ejection seat. 


doślo kdysi k zamónć s modifikaci 
A-6. Tento omyl pozdćji pievzal 
i Frog a Monogram, v$yrobci zminć- 
nych stavebnic. 

Vyvoj pokroćil k dokonalejśi fadć 
B, liśicf se pancćrovym ćelnim Śtit- 
kem piekrytu kabiny a vyztużenym 
podvozkem, kde se musela vćtśf ko- 
la pri zatahovanf naklapót o 45*. 
B-1 odpovfdal starsi A-1, jednalo se 
rovnćż o dennf jednomistnou stihać- 
ku. Varianta B-2 mćla sloużit v roli 
rychlćho bitevnfho letounu a tóżkć- 
ho stihaće, v kfidlech byly montova- 
ny 30 mm kanóny MK 103 v kapko- 
vitych pouzdrech, prećnfvajicich na- 
bóźnou hranu kfidla. ZAsoba streliva 
Cinila 70 nabojń na hlaveń, s instala- 
ci rozmćrnejśf zbranć bylo nutnć do- 
savadni 310litrovć kffdelnf nadrże 
vymćnit za menśf o obsahu 220 litra. 
B-3 byla obdobou pravć popsanć 
verze, ovśem s motory DB 603LA. 
Do 335B-4 mćl byt prizkumnym 
strojem, odvozenym z A-4, s motory 
DB 603LA, vybaven$mi dvoustup- 
ńovym turbokompresorem a s no- 
vym kfidlem o rozpćti 18,4 metru 
a nosnć plośe 43 m2. Stejnć kfidlo 
mćlo byt instalovano i na dvoumist- 
ny cvićny B-5, nasledujici B-6, vyra- 
bćny licenćnć Heinkelem byl noć- 
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1944, v kvćtnu se k programu pfi- | piedstavoval prototyp stihaci verze 
pojiły dalśi dva exemplare. 19. kvót- | Do 335A-1. Flugkapitan Quenzler 
na vzlćta popryć V7, zanedlouho | jej dostal do vzduchu poprvć 29. 
absolvuje premićrovy let i V8, a to | ćervna 1944. Na nóm jiź byly reali- 
31. kvćtna. V7 (CP+UG) pozdćji zovany veśkerć ńpravy, pfipravenć 
slouźil firmć Junkers k testovanf in- | pro sćriovou v$robu, tedy ponćkud 
stalace jeji pohonnć jednotky Jumo | upraveny podvozek, vpravo odkla- 
213. V8 (CP+UH) zase plnil ńkol | póny piekryt kabiny, pohśnćl jej 
zkuśebnfho stroje s motorem DB | motor DB 603A-2. 24. tnora 1945 
603E-1. Nśsledujici V9 (CP+UN) jiź | vzlćtń V10 (CP+UK), prototyp 


= = 


nim stfhaćem, odpovidajicim star$i- 
mu A-6, poćftalo se u nćj s radiolo- 
katorem FuG 220, pozdóji s FuG 
218. Pohonnou jednotkou byly opót 
motory DB 603LA, kfidlo B-7 s la- 
minarnim profilem mólo plochu 
41 m?; varianta sloużila opót k noć- 
nimu stihanf (zase s motory DB 
603LA). Posledni modifikaci se mól 
stat B-8, vyśkov$ noćnf stihać 
s kffdlem o rozpóti 18,4 m. Jak po- 
zname dale, mnoho z vyjmenova- 
nych verzi zistalo na papffe a ne- 
doślo ani stadia stavby prototypu. 

Po odboćeni, popisujicim piedpo- 
klśdanć sćriovć obmćny novćho le- 
tounu, se vratme k  prototypim 
a nemnoha skutećnć zkompletova- 
nym sćriovym exemplatim. 

Druhy prototyp (CB+UB) zahójil 
zkużebni program prvnfm vzletem 
31. prosince 1943, pilotovan zalćta- 
vaćem Dieterlem. 15. dubna 1944 
tento letoun havaroval pro poźśr za- 
dniho motoru, oheń rychle znićil 
ovlądaci prvky stroje a pilot Werner 
Altrogge nalezl v jeho troskach 
smrt. Tfeti, rovnćż neozbrojeny stroj 
V3 zhruba odpovidal pfedchozimu 
V2, ovśem s pozmćnćnym tvarem 
vyfuku a kofene kFidla. Poprvć star- 
toval 20. ledna 1944, nesl kódova 
pismena CP+UC. Prototyp V4 vzlćtl 
aż 9. ćervence 1944, liśil se kfid- 
lem o rozpóti 18,4 metru, vyvinutym 
firmou Heinkel pro sćriovou tadu B. 
Jeho kódovy znak byl CP+UD. Póty 
prototyp V5 (CP+UE) byl prvnim 
vyzbrojenym, nesl jiź standardni v$y- 
zbroj kanónu MK 103, ulożenćho 
mezi valci motoru do V a stfilejiciho 
osou vrtule, doplnćnćho dvóma 
20mm kanóny MG 151/20 nad 
motorem. Po prynim vzletu v ńnoru 
1944 se zahy pfestćhoval na zaklad- 
nu Tarnewitz ke stfeleckym zkouś- 
kam. Nósledoval dalśf ozbrojeny 
prototyp V6 (CP+UF), ktery se po- 
pryć dostal do vzduchu 25. biezna 


Prototyp dvoumistnć cvićnć verze A-10 by! Do 335 VI 1. 
The prototype for the two-seat trainer was this Do 335 V11. 


Hezky pohled na sedmy predsćriovy stroj. 


Nice shot of the seventh pre-production machine. 
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noćni stfhacf verze. VII (CP+UL), 
letćl jiź 11. fijna 1944 a byl prvnim 
dvoumistnym  cvićn$m strojem, 
piedstavoval provedenf A-10. Na- 
sledujici dvoumfistny typ, A-11, byl 
otestovan v podobć prototypu V12 
(RP+UP). V13 (RP+UP) byl pie- 
dobrazem sćriovych protibombardć- 
rovych bitevnich B-2, premićru mól 
31. fjna 1944. Druh$m prototypem 
tćto varianty byl V14 (RP+UQ). 
V15 a V16 nebyly dokonćeny, ślo 
o prototyp noćniho A-6 s radary 
FuG 218. V17 predstavoval verzi 
B-6, urćenou k noćnimu stfhanf, po- 
dobnć jako V20, prototyp varianty 
B-7 s motory DB 603LA. Noćnf sti- 
haci byly i V21 a V22, piedstavujfci 
A-6 upraveny na B-8 s motory DB 
603LA a delśfm krfidlem. V18 a V19 
byly prototypy modifikace B-3, pfi- 
ćemżź prvni nebyl dokonćen a druhy 
nesl motory DB 603LA. U tćchto 
nćkolika poslednich prototypi neni 
bezpećnć prokazano, zda byly sku- 
tećnć plnć dokonćeny a v jakćm sta- 
vu se nachazely koncem vślky. 
Kontrakt na deset piedsćriovych 
stroja A-O byl podepsan v prosinci 
1943, Ślo o jednomistnou denni sti- 
haci verzi. Prvnf z nich vzlćtl 30. zań 
1944, mćl sćriovć Gislo 240101 
a pfismenny kód VG+PG. Nóasledo- 
valy jej 240102 (VG+PH), 240103 


(VG+PI), 240104  (VG+PJ), 
240105 _ (VG+PK), 240106 
(VG+PL), 240107  (VG+PM), 
240108 _ (VG+PN), 240109 


(VG+PO), a 240110 (VG-+-PP). 
U dalśich strojii jsou znama jiź jen 
sćriovą Gisla. 240111 a 240112 byly 
cvićnć A-10, stejnć jako 240114. 
240113 byl pak jednomistnym stiha- 
cim A-1, dosud jmenovanć letouny 
nesly poslednf trojćfsli serińlu na 
vrchni ćasti hornfi SOP, rovnćż tak 
240120 verze A-10 a 240121 verze 
A-11. 240115 byl, typu B-3, neni 
jasnć, zda nejde o jinć oznaćenf pro- 
totypu V19. Nejasnosti jsou i okolo 
dalśich noćnich stfhacich 240116 
a 240117 sćriovć fady B, 240118 
a 240120 verze B-2 i 240119 modi- 
fikace B-6. U posledniho stroje, ve- 
denćho v nćmeckych anślech se se- 
rialem 240165 nenf ani jasnć, o ja- 
kou verzi se viibec jedną. 

Nyni se podfvejme na osudy 
zkompletovanych letounii ve vśleć- 
nóćm i povślećnćm obdobi. Jiź pie- 
dem je dluźno fici, że żądny Do 335 
se do skutećnćho boje prokazatalnć 


PZESZKZ 


literatufe na toto tóma lze odkazat 
do ffśe legend. Prototyp Do 335 V3 
dostal jednu kameru a byl zkouśen 
u experimentalnf jednotky 1. Ver- 
suchverband OKL, v jejimź ramci 


dostal novy pismenny kód T9+ZH, 
ńdajnć s nim v ćervenci 1944 Leut- 
nant Wolfgang Ziese provedl v$śko- 
vy fotografick$ prizkum nad Anglii. 
Sćriov$ 240113 si vyzkoużel slavny 
noćnf  stihać major Wolfgang 
Schnaufer, pfićemź s nim havaroval 
na letiśti Gutersloh. Prototyp V10 se 
dostal zkuśebnć k I. NJG 3, u tóto 
jednotky se nachśzely takć noćnf 
Focke-Wulfy Ta 154. Ćóśst Pfeili se 
nachśzela u experimentślniho itva- 
ru Erprobungskommando 335, kte- 
rć mćlo za ńkol je vyzkouśet v ope- 
raćnich podminkach. Spojeneckś le- 
tadla se s timto typem setkala mini- 
móślnć dvakrat, jednou to byly 
Tempesty 3. squadrony RAF, po- 
druhć Mustangy 325. Fighter Group 
USAAF. V obou pripadech pilot 
Pfeilu pfidal plyn a po „anglicku* 
zmizel piekvapenym spojeneckym 
letcim v dślce. 


Po vślce bylo nókolik exemplśri 
zkouśeno zapadnimi spojenci, do 
Ameriky byl  piepraven —stroj 
240102, ktery tam dostal oznaćeni 
FE-1012 a nachazel se na namoinf 
zakladnć Patuxent River. Odtud byl 
roku 1947 piedan Smithonian Insti- 
tutu, pozdćji National Air and Space 
Museum v Silver Hillu, odkud se 
v sedmdesatych letech vydal po de- 
setiletich do zemć svćho zrodu, k re- 
novaci u firmy Doriner. Udajnć se 
nyni nachazf v expozici mnichovskć- 
ho Deutsches Museum, ale navśtóv- 
nik miże potvrdit, że tam po nćm 
nenf ani pamśtky, a personśl expozi- 
ce na otazku po osudu Pfeilu jen ne- 
vćdoucnć krouti hlavou. Proto, bo- 
hużel nemiżeme serioznć uvćst, kde 
se stroj v soućasnosti nachśzi, podle 
informaci fanouśki leteckćóho mu- 
zejnictvf je pry dnes ulożen v muzeu 
firmy Dornier. Velkć Britanii pfipa- 
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dly dva tyto stroje, A-10 (240112) 
a jeden A-0. Prvnf byl znićen 18. 
ledna 1946 pfi pożśru zad- 
niho motoru, pfićemż pilot, Group 
Captain Alan F. Hards, zahynul. Po- 
żar totiż jako pri katastrofóć V2 zli- 
kvidoval ovladact prvky kormidel. 


Piedtfm na nóćm lćtali Wing Com- 
mander „Roly* Falk a Lt. Cmdr. 
Brown, kteff na jeho vlastnosti ne- 
Setfili chvalou. Jednomfistny letoun 
byl pośkozen pfi tfetfm letu 13. pro- 
since 1945 a jiź nebyl opraven. 

Dva Pfeily obdrżela i Francie, ślo 


sa 
o noćnf stfhaci V10 a bitevnf V13. 
V10 byl ve vyzkumnóm stfedisku 
Centre d'Essais en Vol pośkozen 
dosti tćżce pri pfistani. 

Na Do 335 móly navśzat dalśi 
projektovanć stroje, Do 435 byl vy- 
baven pietlakovou kabinou, motory 
Jumo 222 a dalśimi vylepśenimi. 
Pokrocilejś navrh poćftal s ńpravou 
hfbetu trupu a poużitim kapkovitć- 
ho piekrytu kabiny, umożńujiciho 
lepśf vyhled. Heinkel navrhl typ He 
535, upraveny Do 335 s motorem 
DB 603LA v pfidi a proudovym 
HeS 011 v zśdi. Junkers Ju 635 (Gi 
Do 335Z) byl dvoutrupou dalkovou 
verzi s mimofadnym planovan$m 
doletem, ktery mćl dosahnout ne- 
uvćfitelnych 8000 kilometri. Po- 
chopitelnć ani jeden z nich neopustil 
rysovaci prkno. 

Ve „ćtvrtce* vyrńbi Pfeil pouze 
Monogram, pies znaćnou letitost jde 
o hezky model, umożźńujici stavbu 
jedno i dvoumistnć (cvićnć) verze, 
Ize postavit i dvoumistny noćni sti- 
hać, o nóćmż v$ak jiź bylo fećeno, że 
patrnć neexistoval. Ve dvaasedmde- 
satinć vyrabćl jednomistnou varian- 
tu nepffliś zdafile Lindbergh, pod- 
statnć lepśf byla dvoumistna (općt 
bud cvićn4 Gi neexistujici noćni) 
verze, nabizeną Frogem, po jeho z4- 
niku Revellem a v soućasnosti zaba- 
lena Machtboxem. Nedśavno piiśel 
s fadou Pfeili tohoto mófitka Dra- 
gon, nabizejici jednomfstnou A-1, 
dvoumistnou A-10 a noćni B-6. 
V tomto pifpadć jde o sice drażśi, 
zato vśak velmi preciznf stavebnice. 
Do dneśnfch dni se zachoval jediny 
stroj, popsany v textu. 


Zóakladni data: 

rozpćti 13m,8m 
nosną plocha 38,5 m? 
dćlka 13,85 m 
vyśka 5,00 m 
primćr vrtule 35m 
hmotnost 6 530 kg 
max. hmotnost 9 530 kg 


max. rychlost nad mofem 580 km/h 
max. rychlost 


ve vyśce 6 400 m 770 km/h 
ekonomicką rychlost 

ve vyśce 6 000 m 470 km/h 
pristavaci rychlost 175 km/h 
dolet 1 380 km/h 
max. dolet 

s płidavnymi nadrżemi 2 150 km 
vystup na 6 000 m 10 min. 
dostup (prakticky) 10000m 


Poużitą literatura: 

W. Green Warplanes of the Third 
Reich 

Monogram Close up — Do 335 
Aeroserie Do 335 

Profile Do 335 


a 
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Jediny prototyp budouci sćriovć verze Do 335B-2 lótal ve 
standardni uflóżi twofenć dyćma odstiny tmavć zelenć 


kami 
barvy RLM 81 a RLM 82 na hornich a boćnich plochach 
a svetle modrymi spodnimi plochami RLM 65. Oba vrtulovć 
kużele kryla ćernozeleni RLM 70. 
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P-47M, 44-21 I 18 od 56. stihaci skupiny lćtal na jare 
1945 s nestandardnim zbarvenim Dark French Blue 
a Light Azure Blue na hornich plochach a nenabarveny- 
mi spodnimi plochami. Smćrovka je stredne modró, byla 
to barva 63. jednotky. 


Tentyż Mustang jako na protejsi strance, ale 
o śest mósici pozdeji jiż lótal bez kamufldże 
s ćervenou smćrovkou. Invazni pruhy na dolni 
ćdsti trupu byly ponechdny. 


Beaufightery poużivanć USAAF lćtaly prevdżnć s piiwodni britskou 
kamufldżi jako tento Mk. VIF operujici u 4 1 6. noćni stihaci skupi- 
ny z Korsiky na prelomu roki 1943—44. Medium Sea Grey je 
doplnena Dark Green na hornich plochóch. 


Novć Douglasy A-26 se objevily u USAAF ke konci roku 1944. 
Aż na mensi mnożstvi prvnich Invaderi s kamuflażi Olive Drab 
613/Sea Grey 603 vćtśina ostatnich lótala v piivodni barvć dura- 
lu. Pouze pds proti oslneni pfed kabinou a ćdsti motorovych krytń 
na stranóch k trupu nesly natćr Olive Drab 613. Prikladem je ten- 
to A-26B od 386. bombardovaci skupiny nalćzajici se poćńtkem 
roku 1945 ve Francii. 
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P-5 ID Mustang „Old Crow* mel v lćtć 1944 nóter Me- 
dium Green 61 2 (podle starćho oznaćeni ć. 42) na hor- 
nich plochich a Sea Grey 603 na spodnich, coż bylo 
standardni zbarveni pro letadla operujici prevóżne nad 
zelenym terćnem. Na kridlech a vySkovkóch je bily identi- 
Jikaćni pruh a pod vysostnym znakem na trupu se nachd- 
zeji ćerno-bilć invazni pruhy. 


Pnizkumnć Lightningy v Evropć mely tzv. Haze 
schema skladajici se z Sky Base Blue postupne 
prechdzejici do Flight Blue na spodnich plo- 
chdch, jako tento F-5A z podzimu 1944. Ke 
konci vólky se jiż takć vyskytovaly nenabarvenć 
Lightningy u prizkumnych jednotek. 


IE : NER=" CTN i Kd 


B-26G s vrobnim ćislem 44-681 19 byl doddn 394. bom- 46 8 I 3 
bardovaci skupinć nenabarveny. Aż u svć jednotky ve Francii 
dostal horni nater Olive Drab 61 3. Zima 1944. 


Tento B-25J Mitchell od 38. bombardovaci skupiny se 
zińćastnil boj na Okinawć v lótć 1945 s kamufldżi Olive 
Drab 613 a Sea Grey 603. . — 


Po zruśeni kamufldżi byla ponechdna vetsi volnost posńdkam pro 
vlastni barevnć ńpravy jejich letadel. Nekterć kreace byly velice za- 

jimavć, jako u tohoto B-24G „The Dragon And His Tail* z jara 
1945. 
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Predni pilotni prostor Do 335A. 


Interićr Do 335B. 
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PREDSTAVUJEME 


Italskć namornictvo se v tomto stoleti 
zatadilo po bok silim ostatnich mocnosti, 
pies svć vcelku vlaźnć vystoupeni v obou 
syćtovych vślkach disponovalo prakticky 
vźdy lodstvem, odpovfdajicimu vyznamu 
zemć. Na rozdil od obou dvou hlavnich 
ćlenu faśistickć Osy si Itślie, jejfź armada 
v jiźnf ćąsti stala od roku 1943 po boku 
Spojenci, smćla po valce ponechat urćitć 
procento hladinovych sil pro obranu po- 
bieźi a nAmotfnich cest. S prechodem statu 
na cestu parlamentni demokracie a zapo- 
jenim se v obrannćm spolećenstvi NATO, 
vzristal vyznam Itślie jako jednoho z ga- 
ranti postaveni svobodnćho svćta ve stre- 
domolskć oblasti. Jako primofsky stat po- 
chopitelnć udrźovala a dóźle budovala 
valećnć namortnictvo, pottebnć k pripad- 
nómu uhśjeni suverenity teritorialnich 
vod, zajiśtćni svobodnć a bezpećnć plavby 
civilniho lodstva, protiponorkovć obranć 
a dalśim dloham. Pro popsanć ńkoly 
a podporu vysadkovych operaci pottebo- 
vala flota zafadit do svćho stavu nosić bo- 
jov$ch letounu a vrtulnfku, schopnych 
rychleji zasąhnout do akce, neź by to do- 
kśzalo letectvo z domścich pozemnich z4- 
kladen, popripadć zajiśtujici obranu nó- 
moiniho svazu daleko od zakladen, mimo 


dolet vlastnfho pozemniho letectva. Potre- 
bu letadlovć lodi si Italovć uvćdomovali 
jiź v obdobf druhć svćtovć vślky, kdyż na 
nosiće bojovych letouni zaćali pfestavovat 
dva osobni parniky. Rozestavćnś hladko- 


Ivo Pejćoch 


palubovś lod Sparviero byla nakonec po- 
topena pied Spojenci jako blokadnf lod, 
druha Aquila, nachazejici se ve vysokćm 
stupni rozestavćnosti nebyla nikdy dokon- 
ćena a roku 1952 ji nakonec seśrotovali. 
Kapitulaćni a mfrovć smluvy zakśzaly Ita- 
lim operovat z palub vślećnych lodi le- 
touny s pevnymi kfidly, vyvoj se tedy za- 
mćfil na bojovć lodi, nesouci urćity poćet 
vrtulniki. Z, palub vrtulnikovych kiiźniku 
Andrea Doria a Caio Duilio operovalo po 
trtech vrtulnfcich, vćtś Vitorio Veneto dis- 
ponuje Żesti stroji. Jde o typickć vrtulni- 
kovć kfiźniky s letovou palubou v zadni 
Gasti lodi, vsechny tri pochózeji z śedesń- 
tych let. Tiida Andrea Doria m4 dólku 
149 metrh, standardni vytlak 5 273 a plny 
bojovy 6 425 tun. Vitorio Veneto je dlou- 
hy 180 metri, m4 standardni vytlak 8 150 
tun a plny 9 500 tun. Vedle vrtulniki ne- 
sou pochopitelnć dólostfeleckou i raketo- 
vou vyzbroj a $irokou śkalu elektronic- 
k$ych systómi. Caio Duilio byl roku 1991 
vyfazen, druhć dva jsou i nadśle ve slużbć. 
Bćhem sedmdesśtych let probfhaly v kru- 
zich italskć admirality diskuse o nutnosti 
ziskani letadlovć lodć, vhodnć pro co nej- 
Śirśi sortiment namoinich operaci. Neza- 
nedbatelnou str4nkou vóci byla i fi- 
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nanćnf situace zemć, schopnost lodónic ta- 
kovć plavidlo postavit a ekonomickć 
i technickć zakladny jej dlouho udrżovat 
v provozuschopnóm stavu. Vysledkem 
ńvah se stala lehkA letadlovś lod, tvorici 
rozumny kompromis mezi vśemi poźadav- 
ky, moźnostmi sttnfho rozpoćtu i lodćnic. 
Rozhodnuti o stavbć padlo roku 1975, 
o dva roky pozdćji byly zahajeny projek- 
tovć prace a roku 1981 vlastnf stavba. 4. 
tervna 1983 plavidlo spouśtćji v lodćnici 
Italcant v Montfalcone a kiti jej tradićnfm 
jmónem italskćho namofnictva Giuseppe 
Garibaldi. Po dalśich dvou letech je leta- 
dlova lod hotova a 31. ćervence 1985 
vchśzi do slużby. 

Jeji koncepce je klasicką, s pfimou pri- 
bóźnou palubou o nejvćtśi dćlce 174 a Śff- 
ce 30 metri, na jejimź konci se nachśzf 
takzvany skokansk$ miistek, stoupajfci 
pod ńhlem 6', slouźici k efektivnćjśimu 
startu stihacich bombardćru Sea Harrier, 
patiicich do kategorie V/STOL. Stan- 
dardni vytlak lodi je udavan hodnotou 
10 100 tun a plny bojovy 13 250 tun. Nej- 
vótśi dćlka lodi je 180 metrń a śfika 30,4 
metru. Ponor ćinf 6,7 metru. Pohonny 
systóm sestava ze Ćtyi plynov$ych turbin 
Fiat GE o celkovćm vykonu 58 840 kilo- 
watti (79 900 końskych sil), s nimź lod 
dosahuje rychlosti 29,5 uzlu. Pfi rychlosti 
20 uzli je Giuseppe schopna doplout na 
vzdźlenost 7 000 namornich mil, skutećnć 
tćż splńuje pivodni propozice, że pri eko- 
nomickóćm reżimu miże operovat bez pri- 
plut na zakladnu cely mćsic. Podpalubni 
hangar mą rozmćry 110X15,6 metru a 
vyśka 6,3 metru, leteckou techniku z nój 
vyśżeji na palubu dva vytahy Śestińhelni- 
kovćho tvaru, jeden pied a druhy za os- 
trovem. Ostrovni nastavba se nachaz na 
pravoboku, je v nf umistćn velitelsky miis- 
tek, fizeni letovćho provozu a dalś nervo- 
vć uzly plavidla. Jeji zadni ćsti vyństuje 
komin, pied nim stoji za sebou dva stożą- 
ry antćnnich systćmi. Letecky park mólo 


piivodnć tvofit deset stihacich bombardć- 
ri Sea Harrier, ale vzhledem k odporu nć- 


kterych zemi proti poruśenf mirovć 
smlouvy i nechuti ćśsti poslanci italskćho 
parlamentu do nakupu tóto techniky in- 
vestovat hosti paluba Śestnóct vrtulniki 
Sea King, vyrobenych v italskć licenci. 
Bóźnć jejich na lodi dvanśct, coż je kapa- 
cita hangaru, dalśf byvajf nćkdy neseny na 
letovć palubć, v pripadć poużiti letounii 
Sea Harrier by jich hangar mohl pojmout 
deset spolu s jednim vrtulnfkem. Hlavńo- 
vou vyzbroj tvofi $est 40mm kanóni, 
umistćnych ve ttech dvouhlavńovych vć- 
źich, jednć na zadi a dvou po obou stra- 
nach letovć paluby, pod jeji ńrovni, na 
pridi. Slouźi predevśim k boji s letouny, 
v pfipadć potieby i s menśfmi hladinov$- 
mi cili — kanóny jsou typu Breda/ Bofors 
40/L/70. Dva trojhlavńovć protiponor- 
kovć torpćdomety jsou raże 324 mm 
a slouźi k odpalovśni torpćd A-246. Ra- 
ketovć zbranć zastupuji dvć osminśsobnf 
odpalovaci systćmy Albatros pro stiely 
Aspide s doletem 19 kilometru urćenć 
k boji s vzduśnymi cili a systómu Teseo, 
sloużicimu k nitenf neprótelskych lodi. Na 
Giuseppe Garibaldi jsou celkem ćtyfi tato 
dvojit4 odpalovaci zafizeni, pouźfvajici 
stfel Otomat s doletem 145 kilometri ve 
verzi Mk 2. Radioelektronickć systćmy se- 
stavaji z trojrozmórnćho radaru SPS-52 
C k vyhledavśnf vzduśnych cfli do vzdźle- 
nosti 450 km, radaru pro sledovśni vzduś- 
nćho prostoru SPS-774 (Selenia RAN 
108), radaru pro sledovni namofnich ob- 
jekti SPS-702 (Selenia RAN-3L), urće- 
nóho i k navazenf stfel Otomat, navigaćni- 
ho radaru  SPN-703,  navadćjfciho 
vrtulniky na pristani, sonaru Rayethon 
DE-1164, systóćmu SLQ-25 pro vytvofenf 
faleśnych cfli pro protivnikova samonav4- 
dócf torpćda, radari RTN-20X pro vede- 
nf palby 40 mm dól a RTN-30X pro navś- 
dónf sttel Aspide. Dźle nechybóji pro- 
sttedky pro vedenf elektronickćho boje. 


Pivodnć se objevovaly zpravy o plano- 
vanć druhć lodi tćto tridy, pro nfź mćlo 
byt piipraveno jmóćno Giuseppe Mazzini, 
ale program ziejmć nebyl piijat, nebot 
v poslednich letech jiź o nćm nenf slyśet. 
Bude tćż zajimavć, zda se nakonec podaff 
italskć admiralitć na palubu umistit kol- 
mostartujici letouny, ćfmź by zietelnć 
vzrostla ńdernś sfla italskćho lodstva. Po- 
tom by totiź bylo ztejmć moźnć umfstit 
urćity poćet Sea Harrieru v płipadć zos- 
treni mezinarodni situace i na vysadkovć 
lodi San Marco a San Giorgio, postavenć 
v druhć polovinć osmdesśtych let. Tato 
mal plavidla o dćlce 133 metri, stan- 
dardnfm vytlaku 5000 a plnćm 7 665 
tun, nesouci v soućasnosti pót vrtulnfki 
jsou tvarovć feśena jako letadlovć lodi 
a podle mfinćni odborniku je v płipadć 
nutnosti provoz Sea Harrieri z jejich leto- 
vych palub możny. Timto krokem by ślo 
ńtoćnou kapacitu palubniho letectva jeśtć 
zvyŚit. Jak se s problśmem vypofśdń ital- 
ska admiralita ukaże aż ćas. 

Model tćto zajimavć a elegantnf lodi 
bohużel nikdo nevyrabi, doufejme, że 
k tomu ćasem pfistoupf napfiklad domści 
firma Italeri. 


Hlavni data: 


nejvćtśf dćlka 180 metri 
nejvćtśi Sfrka 30,4 metru 
standardni v$tlak 10 100 tun 
plny vytlak 13 250 tun 


rozmćry letovć paluby 174Xx30 metru 


stroje 4x plyn. turbina = 58 840 kW 
rychlost 29,5 uzle 
posadka 825 mużi 


Poużitć prameny: 
Conways AII the World Fighting Ships 
Marine Arsenal Ć. 7 

Weyers Flottentaschenbuch 

Morze 

Flugzeugetrager — Transpress 
Warship International 
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Kamuflaże a barvy pouzivane 


americkym armadnim letectvem 
USAAC/ USAAF v letech 1919—49 e. 


Amerika, kter4 se takć nazyvala 
„zbrojnici demokracie*, vyrabćla mnoho 
letadel na vfvoz. Ty nosily kamuflaże, 
kterć pro nć byly objednóvajfcimi zemómi 
poźadovany. Każdy odbćratel mćl sv4 
vlastni ptanf na vybaveni, vyzbroj, ale ta- 
kć zbarveni. To se jeśtć zkomplikovalo 
padem Francie, kdy doma zistaly letouny 
vyrobenć podle jejich poźadavki. A tak 
je v zań 1940 ustanoven Aircraft Com- 
mittee (JAC), ke koordinaci vyroby pro 
US Army, US Navy a britskć letectvo. 
JAC schvaluje vćtśinou kamuflaże a bar- 
vy poużivanć americkym letectvem pro 
vlastni letadla, a britskym pro letadla na 
vyvoz. Tfm se stańva, źe każdy odbćratel 
americkych letadel si mohl vybrat jejich 
kamuflaże pouze z tóch schvślenych JAC 
(aż na malć v$jimky). Po vstupu USA do 
valky dochazi k zabavovani jiź vyrobe- 
nych letadel, urćenych na vyvoz, a takć 
ke zmćnć v pridćlovśnf letadel vychazeji- 
cich z v$robnfch linek. Americkć tovarny 
dźle pokraćovaly ve vyrobć letadel na vy- 
voz, majici exportni kamuflaźni barvy 
a vzory, i kdyż jejich konećnć urćeni bylo 
nejistć. Tehdy v letech 1941—1942 neby- 


lo neobvyklć vidót americka letadla 
u spojeneckych letectev s kamuflaźi 


USAAF a takć letadla v americkóm letec- 
tvu majici kamuflśże RAF. Dokonce jsou 
znamy i płfpady, a to tćsnć po piepadu 


Pearl Harboru, że zabavenć letouny 
u USAAF nosily i britskć vysostnć znaky. 
To v$ak trvalo pouze kratky ćas. Zabave- 
nć letouny piivodnć urćenć na v$voz 
mohly mit tyto kamuflaźni barvy. 


Dennf schóma RAF — sklśdajfci se 
z barev Dark Earth + Dark Green/Sky. 
To nosily hlavnć stihaci P-38, P-39, P-40, 
bombardovaci A-20, B-17 atd. Jelikoż 
britska Dark Green se hodnć podobala 
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americkć Dark Olive Drab 41 (barva 
Humbrol H.30 Dark Green neodpovfda 
tć, pouźivanć RAF bćhem druhć svćtovć 
valky), po dobrani zasob Dark Green 
v USA koncem biezna 1942, se jiź dale 
viubec nepouźiva, a je zde plnć nahrazena 
standardni Dark Olive Drab na vśech ex- 
portnich kamuflażich. RAF takć poźado- 
vala zrcadlovy vzor kamuflże, ale tamnf 
leteckć tovarny ho tómćf viibec nedźlaly, 
protoże zdrźoval vyrobu. 

Noćni schóma RAF bylo z barev Dark 
Earth + Dark Green/Black. To mólo 
menśi mnożstvi LB-30 Liberatori slouźi- 
cich u piepravnich jednotek Ferry Com- 
mand jiź pred valkou, a takć jinć Liberń- 
tory zabavenć po vstupu USA do vślky. 

Pouśtni schóma RAF poużźivalo barvy 
Dark Earth + Middlestone/ Azure Blue. 
Hlavnć bylo dćlano na exportnich bom- 
bardćrech Maryland a Baltimore. Tóż 
vćtśf mnożstvi stihaćek P-40, urćenych 
pro severoafrickć bojiśtć, nosilo toto 
schóćma. 


Nestandardni kamuflaże na letadlech 
USAAF v roce 1942 

Kromć letadel zabavenych USA a ma- 
jicich jiź zmińovanć exportnf vzory RAF 
se na nćkterych novych americkych letad- 
lech, vyrobenych mezi koncem roku 1941 
a ćervnem 1942 vyskytovaly jeśtć tyto ne- 
standardni kamuflaże a barvy. Nejedną se 
ale o kamuflaże, kterć byly kvapnć dćlany 
jednotkami z mistnć dostupnych barev. 
O nich vćtśinou nejsou żadnć doklady, aż 
na malć vyjimky. Ale jedną se o letadla 
vyrobenś nebo pridćlenń americkym jed- 
notkam od konce roku 1941 do ćervna 
1942. 

Asi 35 bombardovacich B-17 Flying 
Fortress v Evropć dostalo kamuflaże 
z barev Dark Green + Dark Earth a s ne- 
stejnymi kamuflaźnimi vzory. Spodni plo- 
chy zustaly nenabarveny pro ńsporu vahy 
a Casu. 

Prvni B-24 Liberatory, kterć se objevi- 
ly v Egyptć zaćatkem ćervna 1942, móly 
barvy Dark Olive Drab/Leep Sky Blue, 
nebot byly piiwodnć urćeny pro RAF. 
Nóśsledujfcf Liberatory v tćto oblasti jiź 
mćly Sand 49 Neutral/ Grey, ći Sand 49/ 
Neutral Grey, ći Sand 49/ Deep Sky Blue. 
I tyto byly plivodnć urćeny RAF. Avśak 
mnoho dalśich letadel trvale pfidćlenych 
na severoafrickć bojiśtć si ponechalo bar- 
vy Dark Olive Drab/Neutral Grey, kterć 
nebyly prtedepsany pro tuto pouśtni nebo 
polopouśtni oblast (viz dźle). 

Nćkolik bombardovacich B-17 v paci- 
fickć oblasti mćlo horni plochy z piedva- 
lećnych barev Dark Green + Sand 26. 
Avśak nókterć z nich jiź byly vyrobeny 
drfve pred valkou, nikoli ve zmińovanćm 
obdobi. 

Prvni dodavky A-24 (Dauntles) a OA- 
-10 (Catalina) nosily standardni namotni 
kamuflaż Sea Grey/Light Grey, nebot 
byly płimo odebrany od v$robnich linek 
a piivodnć urćeny pro US Navy. Dalśi 
A-24 jiź nosily standardni barvy USAAF, 
a to Dark Olive Drab/ Neutral Grey. 

Na mnoha Curtissech, hlavnć modelu 
E, a nśkterych bombardovacich B-17 se 
vyskytovaly barvy Medium Green + 


Po vstupu USA do vólky bylo mnoho soukromych letadel zafazeno do slużby. Prikladem je tento Piper L-4 
Jotografovany zaćńtkem roku 1942. 


Many civilian planes were put into service after the Pearl Harbor, this Piper was photographed in the 
beggining of 1942. 


+ Sand/ Deep Sky Blue ći Pastel Blue na 
spodnich plochach. Proć Medium Green 
nahradila Dark Olive Drab nenf jasnć. 

T6ćż nevelk$ poćet stihacich P-40 
a bombardovacich A-20 i B-25 mćlo 
Deep Sky Blue na spodnich plochśch, ale 
hornf dostaly natór Sand. 

Noćni stihaci P-70 Havoc móly Matt 
Black na vśech plochśch. Piivodnf objed- 
nąvka na upravenć Bostony pfiśla z Britą- 
nie. RAF takć pro nć poźadovalo matnou 
ternou na vśech plochach, pozdćji pie- 
vzatou i USAAF pro tyto letouny. 

Vśechny tyto pifpady nestandardnich 
kamuflażi, popsanych nahore, se objevily 
na letadlech USAAF vyrobenych pied 
ćervnem 1942 (aź na P-70 Havoc dodś- 
vanć i po tomto datu celć v barvć Matt 
Black). 

U barev Deep Sky Blue a Pastel Blue je 
plvod nejasny, nebot se nevyskytovaly 
mezi standardnimi barvami USAAF a ani 
RAF. Avśak vyskytuji se domnćnky, że 
Deep Sky (nćkdy takć oznaćovana Deep 
Sky Blue, aby se nezamćńovala s britskou 
Sky) byla americkou variantou velice 
tmavć Dark Mediterranean Blue, plivod- 
nć pożźadovanć RAF pro jejich Fortressy 
B-17. Ale natćr dćlany v USA byl mno- 
hem svćtlejśi a vice se podobal Light Blue 
27 z 30. let. A Pastel Blue asi byla dalśi 
americkou variantou britskć Dark Medi- 
terranean Blue, nebo Azure Blue. Jeśtć je 
dobrć poznamenat, że britską Sky se takć 
nazyvala Sky type S, Duck Egg Blue, 
Duck Egg Green a takć Sky Grey. Vźdy 
se vśak jednalo o tutóź barvu. 


Standardni pouśtni schćma pro vyprahly 
africky terćn 

Po vyhodnoceni vojenskć situace a pii- 
jeti strategie dalśfho postupu ve vślce by- 
lo jasnć, źe prvnim cilem v tażeni proti 
Nómecku bude osvobozeni severoafrickć- 
ho ńzemi. Proto je vybrana a oficialnć 
schvóalena kamuflaż pro toto bojiśtć. 
Pouśtni kamuflaż je jednoducha pouźfva- 
jici rużovćjśi Sand 49 (touto barvou byla 
doplnćna zakladni rada Bulletin No.41) 


Ci vodou feditelnou Sand 26, s jiź pouźi- 
vanou Neutral Grey 43 na spodnich plo- 
chach. Avśak jsou znamy velice rozmani- 
tć mfstnf ńpravy i po vydani tohoto do- 
plńujiciho piedpisu. Tak byly vyvinuty 
specialnf kamuflaźni barvy pro tuto ob- 
last, kterć budou popsany pozd6ji. 


Standardni kamuflńże USAAF 
v roce 1943 

V polovinć roku 1943 je piedpis O7- 
-1-1 piepracovśn. Je kategoricky zakańzśn 
napis US. ARMY na vśech letadlech. 
Dark Olive Drab 41 je i nadśle urćena ja- 
ko standardni barva hornich ploch s Ne- 
utral Grey 43 na spodnfch. Barvou Medi- 
um Green 42 maji byt aplikovany skvrny 
podćl vsech hornich nabóźnych a odtoko- 
vych hran na kffdlech ocasnich plochach 
vćetnć svislych, a to ve smóru dovniti od 
hrany v riznych vzdślenostech aż do 
hloubky 20 % celkovć plochy. Jsou zde 
takć vyjmenovśny barvy urćenć k piizpi- 
sobeni k mistnfm terćnim. Medium 
Green majf byt takć nabarveny celć horni 
plochy letadel, operujicich pfevażnć nad 
zelenymi plochami. Black je urćena pro 
noćni letouny (byla vśak jiź jimi pouźfvó- 
na difve), White pro letouny pievaźnć 
operujici nad mofem i pro zimni kamuflś- 
Że nad zasnćżenym terćnem a Sand pro 
pouśtni oblasti. Pouźivani vodou feditel- 
nych barev Sand 26, Sea Green 28 
a Black 33 pies zakladni kamuflaź je po- 
nechano na rozhodnutich mistnich velite- 
li podle momentślnich okolnosti. 


Namofni priuzkumną letadla USAAF 

Armaódnfmu letectvu takć byla urćena 
odpovćdnost za namoini prizkumnou 
a protiponorkovou ćinnost na v$chodnim 
pobreżi USA. Touto oblasti byl Atlantic- 
ky oceśn a Karibskć mofe od doby vstu- 
pu do valky aź do srpna 1943, kdy letec- 
tvo US Navy v pacifickć oblasti jiź bylo 
natolik silnć, że mohlo prevzit i tuto ilo- 
hu na vychodnim pobieźi USA. USAAF 
zpoćatku pouźivalo normślni armóadni 
stroje, kterć nosily standardni pozemni 
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zbarveni (nebo barvy RAF u zabavenych 
stroju), ale i riznć barevnć kombinace 
zmińovanć dffve. Urćita ćast armadnich 
letouni s nenabarvenym povrchem, kterć 
byly płerazeny k tćto sluźbć, dostalo bily 
natór na vsechny plochy. Neupravenć ar- 
madni stroje nebyly moc vhodnć k hlid- 
kovć sluźbć nad mofem a tmavć kamufl4- 
Że je dćlaly jeśtć vice viditelnymi pro pro- 
tileteckou sluźżbu umistćnou na neprótel- 
skych ponorkach. Proto se hledaly novć 
vhodnć kamuflaże pro tyto letouny. Prvni 
zmćnou bylo zavedeni Neutral Grey na 
hornf plochy a White na spodni se stino- 
vanim znamym jiź drive. Uż koncem zań 
1942 mnoho nov$ch letadel piidólen$ch 
k hlidkovym jednotkam nad mofem do- 
stalo tuto novou kamuflaż. Jednalo se 
pievaźnć o bombardovaci B-24 a B-26, 
kterć opouśtćly vyrobni zavody se stan- 
dardnim kamuflśżnim schómatem Dark 
Olive Drab/Neutral Grey. Ty byly nś- 
slednć prestiikany dvojitou vrstvou no- 
vych barev, zamezujici prosvitani. Tim 
ovśem vzrostla vaha letadla (nćkterć pra- 
meny uvśdćji dokonce aż o 500 kg, to se 
ale zda byt nadnesenć). Proto zaćatkem 
roku 1943 velitelstvf protiponorkovćho 
letectva zjednoduśuje kamuflaże pro svć 
stroje a ponechava piivodni Dark Olive 
Drab na hornich plochch u novć piijf- 
manych letadel, spodni vśak nafizuje pie- 
strfkat barvou White. Zpoćśtku tato bilń 
zasahovala hodnć vysoko na boky trup 
a pokryla i svislć ocasnf plochy. Ale po 
nókolika móćsfcfch dochazf ke zmćnć 
a White nyni m4 byt pouze do jednć treti- 
ny, nejvyśe jednć poloviny trupi. Tam 
mćla zasahovat do hornf barvy pozvolnć 
strifkanymi piechody ve zvlnćnych liniich, 
kterć se podobaly armadnim praktikam 
u pozemnfch kamuflaż. V tomto novćm 
protiponorkovóm kamuflażnim schómatu 
mćla barva White piesahovat vśechny nó- 
bóźnć hrany kfidel vćetnć motoru a ocas- 
nich ploch (vodorovnych a svislych). Na 
kfidlech i vodorovnych ocasnich plo- 
chach byla White takć stifkana kolem 
koncovych oblouki a odtokovych hran. 
Na dvojitych svislych ocasnich plochach 
(jako u B-24, B-25 atd.) bfl4 zasahovala 
na celć nabóźnć hrany aź nahorte. 

V srpnu 1943 USAAF zanechśvś na- 
motnf prizkumnou a protiponorkovou 
Ginnost na vychodnfim pobieźi, kterou 
priebirA US Navy, a tfm konći pouźivani 
vyśe uvedenych kamuflażi u armadnfho 
letectva. Namortni letectvo pouźivalo k tć- 
to slużbć vlastnf letouny s rozdflnymi ka- 
muflażemi. 


Dalśi kamuflaże pro africka bojiśtć 

Standardni kamuflaźni barvy, popiso- 
vanć v tomto ćlśnku, byly schvalovany 
velitelstywtm USAAF, a tedy oficialnć 
platnć pro vsechna letadla nachazejfci se 
kdekoliv, tedy i mimo ńzemi USA. Avśak 
mistnim veliteliim bylo ponechano na je- 
jich vlastnfm rozhodnuti, zda provedou 
zmćny na tóchto oficialnć platnych kamu- 
flażich podle mistnich podminek, nebo 
takć podle barev dostupnych tćmto veli- 
teliim (to se hlavnć stavalo v prvnśch Śesti 
mćsfcich valky). Nejrozsahlejśf zmćny ka- 
muflażi se provadóly na americkych le- 
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tadlech umfstónych na severoafrickóm 
ńzemi. Zde byly vyvinuty Engineer secti- 
on of North African Air Forces Com- 
mand kamuflaże, vyuźivajici barev Corps 
of Engineers. Tytćż barvy se pouźfvaly na 
bojovych a transportnich vozidlech ame- 
rickć armady v tćto oblasti. Zde se takć 
objevil novy odstfn Olive Drab, kter$ 
vśak vychózel ze starć a pravdćpodobnć 
nerozśifenć Olive Drab 39. Tato barva 
byla pozdćji pievzata nov$m piedpisem 
ANA. Kamuflaże tćchto americkych jed- 
notek jsou omezeny ćasem a takć mfstem. 
Byly doznivanim myślenek o mistnć pii- 
zpiisobenych kamuflśżich z 30. let. Jejich 
dokumentace nebyla podrobnć zpracova- 
vana, a tim i rozsah pouźivani neni piesnć 
znam. 

V$echna jejich doporućtujici barevn4 
schćmata tvofily dvć barvy (aż na jednu 
vyjimku) na hornich a boćnich plochch, 
dohromady ze sedmi rozdilnych barev ći 
barev vzajemnć michanych. Riiznć typy 
vyprahlych a polovyprahl$ch terćni byly 
zafazeny do nóśsledujfcich póti druhd: 
Red, Yellow, Green, Desert (Light 
Sand), Spotted Sand a hlavniho General 
schema. Tyto barvy a kamuflśże se nevys- 
kytovaly ale pted ćervnem 1942. 

US Army Corps of Engineers Standard 
Camoflage Colors 


. Light Green 
. Dark Green 

. Sand 

. Field Drab 

. Earth Brown 
. Earth Yellow 
. Loam 


8. Earth Red 

9. Olive Drab 
10. Black 
11. White 
12. Forest Green 
13. Desert Sand 


General schema se skladalo z Field Drab 
+ Olive Drab 9. Red schema bylo slożeno 
z michanć Cinnamon Brown + Earth 
Brown 5. Yellow schema mćlo zaklad ze 
svćtlejśi michanć Sandy Cinnamon 
+ Earth Brown 5. Green schema se skl4- 
dalo z Light Green + Olive Drab 9. De- 
sert schema tvofila pouze Sand 3 a Spot- 
ted Desert mólo barvy 3 + Field Drab 4. 
Spodnf plochy móly byt ve vśech pifpa- 
dech Light Blue, dost podobnć tć modrć, 
kterou nosily nćkterć starśf P-40 a B-17 
s britskym kamuflśżnfm vzorem na hor- 
nich plochach. Letadla s tómito nestan- 
dardnimi pouśtnimi kamuflażemi se vy- 
skytovala na severoafrickych bojiśtich, ale 
takć na Sicilii a ojedinćle snad i pfi prv- 
nich bojovych operacich nad jiźni Itślif. 
Je vśak nutnć podotknout, że na tćchto 
bojiśtich se takć vyskytovaly letouny 
USAAF s pouśtnimi kamuflśżemi dólanf- 
mi jiź v USA. O nich jiź byla zminka difve. 


Nestandardni kamuflaże na letadlech 
USAAF v roce 1943 

I v tćto dobć se vyskytovaly riznć 
ńpravy kamufl4żf, dćlanć u jednotek po- 
dle potfeby, a v zAvislosti na povaze terć- 
ni i roćni dobć. Ty vśak nejsou podrobnć 
znamy a móly pouze mistni charakter. 
Nejednś se o velkć mnożstvi letadel a m4- 
lokdy dva letouny mćly stejnć kamuflaźni 
vzory. Neznamćjśf nestandardnf kamufl4- 
Że v tć dobć nosily britskć letouny poużi- 
vanć v omezenćm mnożźstyf u USAAF. 

Spitrfiry u 8. leteckć armśdy byly pie- 


vzaty s dennim schćmatem RAF tć doby. 
Ten jiź pouźival novć barvy Ocean Grey 
+ Dark Green/Medium Sea Grey. Spitfi- 
re u americkych jednotek v severnf Africe 
nosily standardni RAF schóćma pro tuto 
oblast z Dark Middlestone/ Azure Blue. 

Beaufightery a Mosquita poużfvanć 
USAAF v Evropć si takć ponechaly svoje 
pivodni britską zbarveni, ponejvice 
u Medium Sea Grey na vśech plochach 
doplnćnou Dark Green nahofe ve stan- 
dardnfm vzoru RAF. Vyskytovaly se i ji- 
nć kamuflaże, hlavnć u Mosquit. 

U americkych letadel jsou nejznamćjśf 
pruzkumnć verze Linghtningi operujicich 
nad okupovanou Evropou z Velkć Brita- 
nie. Ty nosily tzv. Haze schema, majici 
znamć stfnovani, kterć pouźvalo zvlśśtć 
modrou Sky Base Blue na hornich a boć- 
nich plochach, kter4 postupnć piechózela 
do modrć Flight Blue na spodnich plo- 
chach. 


IV. Zavćrećnć standardni kamuflńżni 

barwy letadel USAAF 

Dne 29. ćervna 1943 vychazi piedpis 
o ńpravć kruhovych vysostnych znaki, 
kterć dostavaji podćlnć bilć pruhy a le- 
movanć ćervenou barvou. Novć znaky 
jsou općt predepsany na levć hornf a pra- 
vć spodni kiidlo, i na obć strany trupu 
v polovinć dólky mezi odtokov$mi hrana- 
mi kiidel a nabćźnymi hranami ocasnich 
ploch. Avśak jiź 14. srpna tćhoź roku je 
tervenć lemovśni nahrazeno modrym. 

V roce 1943 velitelstvi USAAF ve spo- 
lupraci s JAC vyhodnocuje vśechny barvy 
poużivanć letectvy USA a Velkć Britanie. 
Z nich vybfr4 19 barev, kterć se stavajf 
standardnimi pro vsechna americkś letad- 
la vćetnć exportnich. A tak koncem zań 
1943 vychśzi novy vseobecny piedpis Ar- 
my-Navy Aeronautic Bulletin 157 Co- 
lors. V nóm jsou piidćlena novś ćfselnń 
oznaćeni na vsechny barvy, i jiź dłive 
poużźivanć, nyni vśeobecnć znamć jako 
ANA barvy. Ćfslovanf zaćina od 601, 
a tfm jsou tyto novć barvy lehce odliśitel- 
nć od starych. Vótśina z nich je matnych 
(non-specular), aź na nćkolik polo- 
leskl$ch (semi-gloss) a leskl$ch (gloss). 
Jeśtć je vydan novy płedpis ANA 166, 
obsahujici jinć lesklć barvy, ćislovanć od 
501. 


Army-Navy Aeronautical Colors 1943 
(ANA Spec AN-1-9 Bulletins No s. 157) 
601 Non-specular Insignia White 

602 Non-specular Light Grey 

603 Non-specular Sea Grey 

604 Non-specular Black 

605 Non-specular Insignia White 

606 Semi-gloss Sea Blue 

607 Non-specular Sea Blue 

608 Non-specular Intermediate Blue 
609 Non-specular Azure Blue 

610 Non-specular Sky 

611 Non-specular Interior Green 

612 Non-specular Medium Green 
613 Non-specular Olive Drab 

614 Non-specular Orange Yellow 
615 Non-specular Middle Stone 

616 Non-specular Sand 

617 Non-specular Dark Earth 

618 Non-specular Dull Red 


619 Non-specular Bright Red 

620 Non-specular Light Gull Grey 

621 Non-specular Dark Gull Grey 

622 Glossy Jet 

623 Glossy Sea Blue 

624 Non-specular Olive Green 

625 Semi-gloss Seaplane Grey 

626 Semi-gloss Insignia White 
Type 1 Zinc Chromate Primer 
Type 2 Zinc Chromate Primer 


Army-Navy Aeronautical Colors 
501 Glossy Light Blue 

502 Glossy Insignia White 

503 Glossy Light Green 

504 Glossy Olive Drab 

505 Glossy Light Yellow 

506 Glossy Orange Yellow 

507 Glossy Aircraft Cream 

508 Glossy International Orange 
509 Glossy Insignia Red 

510 Glossy Maroon 

511 Glossy Insignia White 

512 Glossy Aircraft Grey 

513 Glossy Insignia White 

514 Semi-gloss Instrument Black 
515 Glossy Black 

516 Glossy Strata Blue 


Tyto dva novć piedpisy zahrnuji neje- 
nom novć barvy, ale takć jiź znamć 
a pouźfvanć difve, nebo kterć byly urćeny 
pro letadla na v$voz, avśak i ty se obćas 
objevily na letadlech USAAF. Nenajde- 
me zde ale starou Dark Olive Drab, misto 
ni je zde nova Olive Frab 613. Pivodnf 
barva, vice hnóda neź zelenń, se na slunci 
rychle zmónila ke hnóćdo-bledć-Źlutć, 
a takć k $edśf khaki zelenć. Novś barva je 
vice zeleną neź hnódś, a tfm i mćnć na- 
chylna ke zmóćnśm, ale stale rozdilna od 
Medium Green. Z nazvu tim odpadą 
Dark. Bohużel letecka literatura, ćasopi- 
sy, ale takć navody pfilożenć ke stavebni- 
cim modeli ve velkć vćtśinć uvśdeji Olive 
Drab at s ćislem 43 nebo s ćfslem 613, 
(ale takć bez nich) jako standardni barvu 
americkych armadnich letadel po celou 
dobu druhć svćtovć vślky. Avśak pied 
vydanim piedpisu ANA 157 v zań 1943 
se vźdy jednalo o Dark Olive Drab 41 (aż 
na malć vyjimky — viz Dalśf kamulfaże 
pro africka bojiśtć). Proto pri stavbć mo- 
delu by mćl byt bran zfetel k dobć, kdy 
pfisluśny letoun byl postaven. Vodftkem 
maże byt vyrobni ćfslo umfstćnć na zadnf 
asti trupu, ćastćji vśak na svislych ocas- 
nich plochach. Ovśem s vydanim novćho 
predpisu nekonćf ihned pouźfvśnf starć 
Dark Olive Drab 41. To se m4 stót aź po 
vyćerpani zasob tćto barvy. 

Dalśi zmónu piedstavuje spodni barva. 
Misto starć Neutral Grey 43 je zde zave- 
dena nova Sea Grey 603. Ani tyto dvć 
barvy nebyly stejnć, zatimco Neutral 
Grey byla michana z bilć a ćernć v pomć- 
ru 1:1, nova Sea Grey je znatelnć tmavśi 
a modrośeda. Bohużel i v tomto pifpadć 
je u vśtśiny americkych letadel z druhć 
svćtovć valky uvadćna barva Neutral 
Grey jako standardnf na spodnich plo- 
chach po celou dobu vślky. Jak je vidćt 
v novćm piedpise ANA 157 se jiź ale ne- 
vyskytuje. Ovsem takć o Sea Grey plati, 
Że byla zavedena aź po dobrani zasob sta- 
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B-25 s pouśtni kamufldżi poużivany v severni Africe. 


The B-25 with Desert camouflage used in North Africa. 


oc 


B-24 „White Savage" s upravenou pFidi byl pridćlen k protiponorkovć jednotce na vfchodnim pobreżi USA. 
Spodni plochy pivodnć natrenć vyrobcem Neutral Grey 43 byly prebarveny bilou barvou, kterń zasahovala aż 
do poloviny trupu a na nóbćżnć hrany smćrovek. Horni plochy zistaly Dark Olive Drab 41. 


The modified *" White Savage” used by the 479th Anti-submarine Group recieved the sea search camouflage 
scheme with White in place of the standard Neutral Grey 43. 


rć Neutral Grey, nikoli dnem vydśnf no- 
vćho piepisu. Po piechodnou dobu tim 
dochśzi k zajimavym situacim. Vyrobnf 
zavody stale pracovaly se starymi barva- 
mi, jejichź zasoby nebyly u vśech tovśren 
stejnć, proto je i nestejn4 doba zavśdćni 
novych barev u tóchto tovśren a tim takć 
i u USAAF. Dokonce i v tć samć tovarnć 
byly nestejnć zasoby Dark Olive Drab 
a Neutral Grey. A tim se stavalo na pie- 
chodnou dobu, że novć letouny mohly 
mit hornf plochy natfeny jeśtć starou 
Dark Olive Drab, avśak spodnf plochy jiź 
novou Sea Grey (ale i naopak). Także po 
tuto pfechodnou dobu se vyskytovaly ćty- 
fi standardni barvy na letadlech USAAF, 
kombinujfci starć a novć barvy. Jsou to 
Dark Olive Drab/Neutral Grey, Dark 
Olive Drab/Sea Grey, Olive Drab/Ne- 
utral Grey a takć Olive Drab/Sea Grey. 
Na ćernobilych fotografiich jsou tyto CĆtyfi 
kombinace novych a starych barev tćżko 
rozeznatelnć, proto asi nikdo s urćitosti 
dnes nefekne, jakć barevnć kombinace 
m4 konkrćtni stroj na fotografii, ktery 
opustil v$robni zavod v tóto piechodnć 
dobć. Jak jiź bylo fećeno, tato prechodną 
doba byla u kaźdć leteckć tovśrny jinś. 
Po dobrźni starych barev jsou jiź novś le- 
tadla dodavana USAAF pouze se stan- 
dardnfmi kamuflażemi Olive Drab 613/ 
Sea Grey 603, pokud pro nć nebyly poźa- 
dovany jinć kamuflaże. I novy piedpis 
doporućuje poużivani Medium Green, 


nynf s ćfslem 612 na nabćźnych hranśch 
hornich ploch letadel, avśak to je vice dć- 
lano na vicemotorovych. 


Nestandardni kamuflaże na letadlech 
USAAF v roce 1943 

V roce 1943 se jiź nevyskytuje tolik no- 
vych letadel s nestandardnimi kamuflaże- 
mi. Nejznamnćjśf jsou nókterć stihaci 
P-47 a P-51 ze zakladen v Britśnii, nosic 
Light Grey 602 na spodnfch plochśch 
misto Sea Grey. Vetśi mnoźstvf se jich ale 
objevuje aź po pielomu roku. 


zy 


(dokonćenf płśtć) 


Vżem modelaim, vyrobcim a distributorim 
modelafskych potteb 


Modolykortaki 


- sdrużuje modelśże z celć republiky 

* nabizi inzerci modelałim i firmam 

- wydavś Gasopis MK Inzert, ktery obdrżi 
mósićnć każdy ćlen 


PRIHLAŚKY ZA NADEPSANOU OBALKU 
SE ZNAMKOU NA ADRESE: 
MK 
Fiżer Jaroslav 
Na Zancich 1178 
537 01 CHRUDIM 4 
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PREDSTAVUJEME 


Pfi vysloveni jmćna Starfighter se vćtśi- 
nć ćtenati ovlińovanych dlouh4 lćta ćlan- 
ky riiznych normalizaćnich leteckych „od- 
borniki'* vybavf piezdfvka „lótajfci rakev*. 
Toto nepiliś lichotivć oznaćeni byvalo 
użivano zvląśtć v souvislosti se zdanlivć 
vysokym poćtem katastrof Starfighteri 
z vyzbroje Luftwaffe. Ve skutećnosti vśak 
poćet nehod nćmeckych F-104G nebyl 
o mnoho vyśśi neź u ostatnich „bezpeć- 
nych* typu poużivanych v NATO, o leta- 
dlech zafazenych ve vyzbroji zemi leźicich 
na v$chod od Labe ani nemluvć. Śpanćl- 
skć vojenskć letectvo, kterć odebralo 18 
kusi jednomistnych 104G a 3 dvoumistnć 
'TF-104G v roce 1965, użfvalo typ 7 let 
a celkovy nślet Ćinil 17 500 hodin bez je- 
dinć ztraty. Vsech 21 stroju se dożilo sta- 
żeni z operaćni slużby, kdyź byly v roce 
1972 nahrazeny Phantomy. 

Vzhledem k tomu, że ve vćtśinć zemi, 
kde Starfightery lćtaly, byl typ hodnocen 
jako bezpećny a spolehlivy stroj, nemćólo 
by nas prliś prekvapit rozhodnutń veleni 
italskćho vojenskćho letectva z poloviny 
sedesśatych let zatadit do vyzbroje proni- 
kavć modernizovanou verzi tohoto, na 
prvni pohled rozporuplnćho typu. Italie 
tehdy hledala nahradu za starnouci typy 


North American F-86K Sabre, Republic 
F-84 Thunderstreak a RF-84 Thunder- 
flash, kterć stale tvofily nikoli nev$znam- 
nou ćśst vyzbroje AMI. 

Verze F-104S byla vyvinuta jako spo- 
lećny projekt firem Aeritalia a Lockheed 
pod tovarnfim oznaćenim CL-901. Proto- 
typ novćho modelu byl zalćtnut v prosinci 
1966 a o dva roky pozdćji byly dodany 
prvni stroje z 205 letouni objednanych 
pro italskć letectvo. Celkova produkce ći- 
nila 246 kusi — jeden letoun postaveny 
pro AMI se zritil v prubćhu tovśrnich le- 
tovych zkouśek, kterć prfedchazely dodani 
zakaznikovi. Za znićeny letoun sćriovćho 
Gisla MM6766 byl postaven nahradnf kus 
a zbywajicich 40 letouni bylo dodano je- 
dinćmu dalśfmu użźivateli tóto verze Star- 
fightera, tureckćmu vojenskóćmu letectvu. 
F-104S byl zafazen ve 12 perutich AMI 
a dyvou squadronśch tureckćho vojenskć- 
ho letectva. Vzhledem k tomu, że se jedną 
o nejzachovalejśi tureckć Starfightery (by- 
ly dodany z novovyroby v polovinć 
sedmdesśtych let), je pravdćpodobnć, Że 
pravć tyto letouny se zńćastnily rozsahlć 
ofenzivy proti taboriim prfsluśniku Kurd- 
skć strany prace v turecko-ir4ckćm pohra- 
nići na podzim roku 1992. 


Daniel Petz 


Varianta S se liśf od F-104G piedevśim 
zastavbou novć pohonnć jednotky J79- 
-GE-19 namisto pivodniho J-79-GE- 
-11A a schopnosti nćst PLRS AIM-7E 
Sparrow. (Pismeno S za typovym oznaće- 
nim znamena Sparrow). Vykonnćjśi mo- 
tor umożźńuje tćto verzi dosahovat maxi- 
mólni rychlosti M2,2 zlepśila se stoupa- 
vost, zkratila se dóćlka rozjezdu pii vzletu 
a diky menśi spottebć paliva se prodloużil 
dolet. Z modelafskćho hlediska se tyto 
inovace projevuji v nóasledujicich detai- 
lech: vstupy vzduchu k motoru jsou posu- 
nuty 23 mm vzad, vystupni tryska motoru 
mą jiny tvar a vice vyćnivą z trupu, poćet 
zbrańovych zavćsniku se zvyŚil na 9 (dva 
na koncich kfidel, po dvou pod kaźdou 
polovinou kfidla a tfi pod trupem). Kro- 
mć toho pod zadni ćśsti trupu, zhruba na 
rovni piistavaciho haku pfibyly dvć k$- 
lovć plośky pro zvyśeni stability. Vzhle- 
dem k tomu, że PLRS Sparrow byly vyba- 
veny poloaktivnim navadćnim a je proto 
nezbytnć, aby letoun, z nćhoź jsou vy- 
pouśtćny, nesl odpovfdajici radarov$ na- 
vadćci systćm, bylo nezbytnć najit prostor 
pro tato elektronicka zafizeni. Potiebnć 
misto bylo ziskano vypuśtćnim kanónu 
M61 A 1 nesenćho v levć stranć pride 
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trupu. Pro modelśfe je vśak dileżitć, że 
nókterć jak italskć, tak pfedevśim tureckć 
stroje maji hlavńovou vyzbroj zachovanu 
a pravdćpodobnć nemohou nóst stfely 
Sparrow. Z uvedenćho vyplyva, że pro 
naś model je tfeba uvaźlivć vybfrat jak 
pfisluśnć kamuflaźni schóma, tak i odpo- 
vidajici podvćśenou vyzbroj. „Bezkanóno- 
va verze* muże nóst aź dvć rakety AIM-7, 
a to na vnćjśich podkfidelnich zavćsni- 
cich. Hotovostnf letouny jednotek italskć 
protivzduśnć obrany jsou vśak obvykle 
vyzbrojeny jednou stielou AIM-7 pod 
pravym vnćjśim podkiidelnim zavćsni- 
kem, zatimco na tćże pozici vlevo je nese- 
na PLRS AIM-9B Sidewinder. Na kon- 
cich kfidel byvaji neseny palivovć nadrże. 

Koncem osmdesśtych let prośly italskć 
F-104S modernizaćnim programem ozna- 
tovanfm ASA (Aggiornamento Sistema 
D'Arma) zamćfenych pfedevśfm na zdo- 
konaleni avioniky, radarovćho vybavenf 
a v$yzbroje. Americkć stiely Sparrow byly 
nahrazeny domścimi Selenia Aspide 1A 
a starśi verze Sidewinderd nahradila mo- 
difikace AIM-9L. 

Zbarveni a oznaćovśnf letouni F-104S 
proślo nepfliś sloźitym vyvojem. Piivodni 
kamuflażni schóma italskych stroji se 
vśak nijak nevymykalo bóźnć kamuflśżi 
NATO standard slożenć z poli tmavć ze- 
lenć a tmavć śedć na hornich a boćnich 
plochśch se svćtle $edymi (nikoli stfibrny- 
mi) spodnfmi plochami. Vysostnć znaky 
byly neseny na obvyklych Śesti mistech, 
prisluśnost k ńtvaru vyjadfoval jednak 
emblćm na SOP, jednak prvni jedna nebo 
dyć Gislice v taktickćm oznaćeni. To bylo 
neseno na pfidi trupu v podobć velkych 
bil$ch cifer tak, że Giselnć oznaćeni pii- 
sluśnć stormo (wing) bylo oddóleno po- 
mićkou od poładovćho Gisla stroje (napt. 
5—43.) 

V pozdćjśi dobć lćtaly italskć F-104S 
v mirnć odliśnć kamuflażi, kterA se vyzna- 
tovala vyraznć svćtlejśim odstinem śedych 
poli na hornich a boćnfch plochach. Tak- 
tickć oznaćeni zhruba polovićnf velikosti 
bylo provedeno bud ćfslicemi bilymi 
s tenkou ćernou linkou (napf. 9—31), ne- 


wing 
2” stormo CBR 


4* stormo CI 
5” stormo CB/CI 


6” stormo CB 
9” stormo CI 
36" stormo CI/CB 


51” stormo CI/CB 


53” stormo CI 


9 th Jet Air Base 


Vysvćtlivky zkratek: CI 


squadrona 
28. gruppo 
132. gruppo 
9. gruppo 


28. gruppo 
102. gruppo 


154. gruppo 
10. gruppo 


12. gruppo 
156. gruppo 


22. gruppo 
155. gruppo 


21. gruppo 


191. filo 
192. filo 


F-84F Thunderstreak, predchidce Starfighterń v italskćm letectvu fotografovany v Rimini. 
The F-84F Thunderstreak, precedesor of the Starfighter in the ltalian Air Force photographed at Rimini. 


bo tern$mi (napi. 37—13). Je pravdćpo- 
dobnć, że novć kamuflaźni schóma bylo 
aplikovano nejpozdćji v ramci moderni- 
zaćnfho programu ASA. 

Tureckć F-104S byly dodavany ve stan- 
dardnfim kamuflaźnim schematu NATO 
s kruhovymi vysostnymi znaky tureckćho 
letectva, avsak bez taktickćho oznaćeni. 
U jednotek dostaly na pfid ćervenś, bile 
lemovanń Gisla (napi. 9-896). 

Model F-104S je v mćfitku 1: 72 vyrś- 
bćn hned dvćma renomovanymi firmami. 
Starfighter od Hasegawy je vhodn$y pro 
stavbu „bezkanónovć verze* a lze jej po- 
stavit pfimo z krabićky. Pro stavbu vari- 
anty, u nfż byl kanón zachovśn (tureckć 
letectvo), je vhodnćjśf stavebnice firmy 


rozliśovaci znak verze S, a to odliśny tvar 
vystupni trysky. Chybu lze napravit napif- 
klad poużitim pifsluśnćho dilu z modelu 
letounu Phantom, ktery byl vybaven stej- 
nym typem pohonnych jednotek. 

Na zavćr jeśtć uvadim piehled jedno- 


Italskć vojenskć letectvo 


domovską zakladna 


Verona-Villafranca 
Verona-Villafranca 


Grosetto 


Rimini-Miramare 
Rimini-Mirame 


Ghedi 
Grazzanise 


Gioia del Colle 
Gioia del Colle 


Istrana 
Istrana 


Cameri 


Tureckć vojenskć letectvo 


Balikesir 
Balikesir 


— caccia intercettori (stihacf wing) 
CB_ — caccia bombardieri (stfhaci bombardovaci wing 
CBR — caccia bombardieri ricognitori (stfhaci bombardovaci/prizkumny wing) 


tek, u nichź byl F-104S zatazen a jejich 
dislokaci. 


INZERCE 


Prodaim levnć nesestavenć modely 
letadel I : 72, asi 150 ks od 1. svetovć 
vólky po soućasnost. Seznam za 
ofrankovanou obólku s adresou. 

P. Żiżka, Zalużanska 1269, 29301 
Mladd Boleslav. 


kok * 


Prodóm L + K, Letecky obzor, Krilja 
Rodiny, Modćlist konstruktor, Flight, 
Interavia, Aeroplane Monthly, Avia- 
tion News, Scale Modeller, Air 
Progress, knihy, kity, atd. Plati pouze 
do konce ćervna. Seznam za znómku. 
V. Śimećek, Jugosldvska 29, 120 00 
Praha 2; Tel. 02/25 86 86. 


priklad trupovćho oznaćeni 


42h, 410), 4=14, 421 


5—35, 5—30, 5—33, 5—34 
5=01; 5=10, 3=11 


9—31 


36—03, 36—10, 36—14 
36—35, 36—36, 36—43, 36—46 


51—31, 51—35, 51—38, 51—40 
51—01, 51—05, 51—11, 51—14 


53—07, 53—11, 53—20, 53—24 


9—896 
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HOTORIE 


F/Lt Marmeduke Thomas St. John Pattle se 
potacel pouśti, vystaven spalujicimu africkómu 
slunci. Prach — v ństech, żaludku, oćich. Dru- 
h$ den pochodu nehostinnou krajinou, nazy- 
vanou v anślech druhć svćtovć vślky jako ZA- 
padni pustina, Western Desert. Jeśtć vtera 
4. srpna 1940 na ni pohliżel z kabiny svćho le- 
tounu, dvouplośnć stfhaćky Gloster Gladiator. 
A nynf je zafazen mezi prvnf z dlouhć fady 
pohteśovanych piloti, lemujicich vślećnou 
slużbu 80. stihaci perutć Krślovskćho britskć- 
ho letectva. 

Narodil se 23. ćervence 1914 v jihoafrickćm 
Butterworthu. Dótstvi proźil na otcovć farmć 
v Keetmanshoopu, kde takć bćhem dlouh$ych 
loveckych wvychazek ziskal skvćly postteh 
a stfeleckć zkuśenosti — piedevśim ovśem 
s brokovnici ći kulovnici. Po neńspóźnych po- 
kusech vstoupit do jihoafrickćho vojenskćho 
letectva (South African Air Force) odcestoval 
v dubnu 1936 do Velkć Britanie. Zde se jeho 
prani lćtat naplnilo a po ukonćenf vycviku byl 
v roce 1937 załazen do nedlouho predtim vy- 
tvoienć 80. stfhaci perutć RAF. Na jafe nasle- 
dujichho roku veleni jednotku odeslalo na 
Stredni vychod a jeji Gladiatory zde z riznych 
zakladen pisobily aż do vypuknuti valećnćho 
stavu s faśistickou Itólif. Pattle v tomto obdobi 
ovlśdl taje Ićtani v pouśtnim klimatu a jiź v zó- 
f 1938, bćhem zasahi proti vzboutenym Ara- 
biim ve vććnć neklidnć Palestinć, zfskal prvni 
bojovć zkuŻenosti. 10. ćerven 1940, den vstu- 
pu Itali do druhć svćtovć vślky, zastihl 80. sti- 
hacf perut na egyptskóm letiśti Amriya nedale- 
ko Alexandrie. 


M. Śnajdr 


V podvećer 4. srpna tćhoź roku zasedl F/Lt 
Pattle na pouśtni leteckć zakladnć Sidi Barra- 
ni, vzdślenć zhruba 74 kilometri od egyptsko- 
libyjskć hranice, a tedy i britsko-italskć fronty, 
do kokpitu svćho Gladiatoru Mk. I sćriovćho 
Gisla L8011. Bylo piesnć 17 hodin 15 minut, 
kdyż jeho stroj, vybaveny kódovymi pismeny 
YK-O, vffe oblaka pfsku vzlćtl spolećnć se tre- 
mi dalśśmi dvouplośniky B letky 80. perutć 
vstłic bojovćmu letu — doprovodu prizkum- 
nćho Westland Lysanderu 208. perutć RAF 
nad Bir Taib el Esem. Nahoda svedla skupinu 
britskych letadel s formaci sedmi italsk$ch bi- 
tevnich jednoplośniki Breda Ba.65 ze stavu 
159* Squadriglie, należejici do 12” Gruppo. 
A takć s jejich ochranou, tvofenou Fiaty 
CR. 32 Freccia ze 160” Squadriglie tćże ńtoć- 
nć skupiny. 

Nejdiive o sobć daly vćdćt robustnf Bredy 
Ba.65. Ze sedmićlennć formace se oddćlily 
Gtyri stroje a zańtoćily na Lysander. Ve snaze 
upoutat pozornost doprovodnych Gladiatori 
vypślil pozorovatel napadenćho hornoplośni- 
ku svćtlici. Piloti 80. perutć skutećnć zareago- 
vali a vyśe letici dvojice F/O Wykeham-Bar- 
nes a Sgt. Rew obrótila stihaćky proti ńtoćicim 
bitevnfkim. Jedna Breda byla zasażena a kou- 
ic zamffila k zemi. F/Lt Pattle nasledovan 
P/O Lancasterem atakoval tri Ba.65, dvć do- 
nutil k odhozeni podvćśenych pum a tieti, pies 
poruchu dvou ze ćtyt kulometi, promptnć se- 
strelil. 

Prozatim piiznivy vyvoj boje vśak vzapóti 
dramaticky zyrśtil bleskovy ńder Fiati CR. 32 
160. letky. Prfval sttel zasahl s vyjimkou Pat- 


tleho dvouplośniku v$echny Gladiatovy brit- 
skć skupiny. Sgt. Rew padl, F/O Wykeham- 
Barnes opustil stroj na padaku a zranćny P/O 
Lancaster, ovladajci pośkozeny letoun, volil 
ństup. F/Lt Pattle osamćl na libyjskćm nebi. 
Pokus o ńnik smórem nad egyptskć ńzemi mu 
ptehradila skupina póti stihaćek Fiat CR. 42 
Falco. Utkal se s nimi v divokćm seuboji, ktery 
stal poćetnćjśf Italy jeden letoun. Śfastnć unikl 
jen proto, aby vzśpćti narazil na dalśi nepfate- 
le — tfi Bredy Ba-65 a dvanśct Fiati CR. 42. 
'Temperamentnf italśti stihaći nehodlali nechat 
na prvni pohled snadnou kofist vyklouznout. 
Obratnć manćvrujici Jihoafrićan jim dokózal 
po tćmćt nekonećnych patnact minut unikat, 
pak vśak jeho dvouplośnik smrtelnć zasahla 
palba nepratelskych 12,7 mm kulometi. Vy- 
puli. Po piistani byl ztracen v mofi pisku, na 
nepiatelskćm ńzemf. Nasledoval noc v pouśti 
a vyćerpavajici pochod, na jehoź konci jej jeśtć 
tćhoż dne zachranili spojenećti vojści. V Sidf 
Barrani mezitfm panovala pohiebni nalada — 
vźdyt ze ćtyt nasazenych Gladiatori se većer 
4. srpna vrótil jediny, Adnć prostiileny a pilo- 
tovany navfc zranćnym do ramene a paźe P/O 
Lancasterem. Pachut porażky naśtósti ponć- 
kud zmirnilo vyvaznuti doprovazenćho Lysan- 
deru a piedevśfm nósledujiciho dne navrat 
F/Lt Pattla a F/O Wykeham-Barnese, jakoż 
i tfi sesttely ohlśżenć obóma piloty. 

Letecky boj 4. srpna, v kteróm F/Lt M. T. 
St. J. Pattle dvóma sestrely otevtel dlouhou fa- 
du svych vitćzstvi, byl na podminky severo- 
africkćho vzduśnćho vślćiśtć ponćkud neob- 
vykly rozsahem britskych ztrat. Jinak mól ale 
vsechny charakteristickć rysy valky probihajici 
v Ićtć 1940 nad libyjskou a egyptskou pouśti. 
Vyraznć se odliśovala od toho, co $okovanćmu 
svćtu piedvedla v bitvć o zśpadni Evropu nć- 


ka 
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mecką Luftwaffe. Byla to do znaćnć mfry vśl- 
ka dvouplośnfki — Britovć, kratce pied vy- 
puknutim bojiń, mohli pro plnćnf stihacich 
ńkoli poćitat v Egyptć a Palestinć pouze se 
zhruba sedmdesati póti Gladiatory Mk.I 
a Mk.II a s jedinym jednoplośnym Hurrica- 
nem Mk. I. Italovć v Libyi s osmdesśti osmi 
Fiaty CR. 32 a CR. 42. Jistou poćetni pieva- 
hou zvyhodnóna Reggia Aeronautica nepfi- 
stoupila v prvnfm stadiu vślky na severoafric- 
kćm bojiśti k rozsahlejśim ofenzivnim akcim. 
RAF operovala agresfvnćji, na vćtśi ńtoćnć 
operace nicemćnć nemćla dost sil. Vzduśnś vśl- 
ka tak zistavala omezena na Śarvśtky, v nichź 
spojenećtf stihaći ptevaźnć zapasili s poćetnćj- 
śim protivntkem, nicmćnć ztraty zistavaly na 
obou stranśch relativnć nizkć. 

Pattleho matefską jednotka, 80. perut, aź na 
malć detaśmśny zprvu operovala v egyptskóm 
tylu, plnic ńkoly protivzduśnć obrany. Vedle 
Gladiatoru piebirala prvni na Stfedni vychod 
prichózejici Hurricany Mk. I, kterć u nf ale 
sloużily jen do srpna. S modernim stfhacim 
jednoplośnikem v tć dobć lćtal takć F/Lt Patt- 
le — s jednim z Hurricanń perutć pielćtl 25. 
tervna bliże frontć, na pouśtni zakladnu 
v Marsa Matruh. Prvnfmi souboji s italskym le- 
tectvem vśak prośel na Gladiatoru, a to v rAm- 
ci 33. stfhaci perutć, k niź byl piechodnć pie- 
velen a pfevzal funkci zranćnćho velitele letky. 
Tato jednotka nesla v ćervnu a ćervenci hlavnf 
tihu vzduśnych boji s Reggia Aeronautica 
a F/Lt Pattle u nf zasahl do dvou vćtśfch stiet- 
nutf 24. a 25. ćervence.* Zahy se vŚak vrótil ke 
svć matefskć jednotce, jejiź poćetnćjśi detaś- 
man, tvofeny B letkou (B Flight) pielćtl na 
frontovou zakladnu v Sfdi Barranf 1. srpna. Po 
neńspóchu 4. srpna si 80. perut zlepśila repu- 
taci 8. srpna velmi ńspćźnym bojem, do nćhoź 
nasadila 14 Gladiatoru B letky a na frontu no- 
vć piesunutć C letky. V prostoru Bir el Gobi 
se Britovć utkali s 16 Fiaty CR. 42 z 9* a 10” 
Gruppo CT a nćkolika prizkumnymi dvou- 
plośniky IMAM Ro. 37. Pri ztratć dvou Gla- 
diatori narokovali devćt jistych a śest pravdć- 
podobnych sestrelu. Piliś neprehśnćli, nebot 
Reggia Aeronautica v zapase s — na africkć 
bojiśtć — nebyvale poćetnou skupinou nepii- 
tele ztratila celych sedm CR. 42. F/Lt Pattle 
rozśfhil dvóma sestiely svć skóre na konećną 
Gtyfi pouśtni vftćzstvi. Potć jiź do vyznamnej- 
śich konfrontaci s Italy nad Egyptem nezasśhl. 
Jeho osudem se mćlo stat novć vAlGiStć na pro- 
tilehlć stranć Sttedozemniho more. 28. fijna 
1940 totiź Mussoliniho vojska napadla do tć 
doby neutrślnf Recko. 

Dne 18. listopadu 1940 piistaly Gladiatory 
B letky 80. perutć po pieletu z Egypta na fec- 
kćm letiśti Eleusis, situovanćm blizko Athćn. 
Letku vedl velici distojnik 80. perutć S/Ldr 
W. J. Hickey a mezi piloty nechybćl F/Lt Patt- 
le. Nasledujiciho dne Britovć pielćtli na fron- 
tovou zakladnu v Trikkala a po doplnćni po- 
honnych hmot jich devćt, vedeno tfemi tecky- 
mi stihaćkami PZL P-24 vyrazilo k ofenzfvni 
hlidce nad albanskou Korću. Zatimco se Re- 
kovć po nćjakć dobć obrśtili k nvratu, pokra- 
ćovaly Gladiatory v bojovćm letu a zańtoćily 
na formaci italskych stihaćek. Piloti B letky 
80. perutć pritom — vedle se znamymi dvou- 
plośniky CR.42 ze 160. stihacń skupiny 
— zmćfili sily popryć takć s vykonnćjśimi jed- 
noplośnymi Fiaty G. 5Obis 24. skupiny Reggia 
Aeronautica. Zapas skonćil jednoznaćnym vi- 
tćzstvim spojeneckych stihaći, kteff beze ztrót 
ohlósili sestteleni deviti protivnfku jistć a dvou 
pravdćpodobnć. Dvćma porażenymi Fiaty 
CR. 42 otevtel balkanskou ćdst svćho skóre 
i F/Lt Pattle. Italskć obćti Gitaly ve skutećnosti 
mimo pośkozenć stroje ćtyfi ztracenć stihaćky, 
v tom jeden G. 50bis. 


HISTORIE 


Posledni tydny roku 1940 predstavovaly 
pro F/Lt Pattleho velmi ńspóźnć obdobi. 2. 
prosince sesttelil bćśhem operacf z letiśtć Jani- 
na, nachźzejicfho se nedaleko fecko-albanskć 
hranice, dva italskć prizkumnć stroje IMAM 
Ro.37bis. O dva dny pozdćji, ve velkćm sou- 
boji proti stfhaćim Reggia Aeronautica, rozśf- 
fil svdj bojovy ńćet o tfi jistć sestrelenć CR. 42 
a o jeden pravdćpodobnć sestfeleny CR. 42 
a CR. 32. Dne 20. prosince, letśl v ćele devfti 
Gladiatori, sesttelil ze dvou skupin nepióśtel- 
skych bombardóru jednu Savoii-Marchetti 
S. 79 a jednu S. 81. Nóasledujiciho dne poslal 
k zemi dalśi CR. 42 a pravdćpodobnć sestrelil 
bombardćr. 

Boje na balkanskćm vślćiśti kladly na piloty 
80. perutć (B letku zahy na novć piisobiśtć nó- 
sledovala takć A letka) velkć naroky. Zkuśe- 
nosti s operacemi na horkćm pouśtnim nebi 
zde nebyly mnoho platnć. Lćtalo se v extróm- 
nć nizkych teplotach zimy 1940 aż 1941, pii- 
temż nepiiznivć poćasf vyraznć naruśovalo 
plynulost bojovć Ćinnosti a v lednu ji tómćt 
ńplnć znemoźnilo. Boje probihaly proti poćet- 
nć silnćjśimi protivnfkovi — Gladiatory, pie- 
vóźnć jiź verze Mk. II, aź do nora jen vyji- 
mećnć piisobily ve skupinach piesahujfcich 
dvanśct stroji, zatimco Italovć nasazovali for- 
mace Gitajici dvacet i vice letadel. Nizką rych- 
lost Gladiatori vadila nejen v boji s nepiźtel- 
skymi stihaći, a zejmóna Fiaty G. 50bis, ale ta- 
kć pii pronśsledovśni jednoplośnych italskych 
bombardćri. Naśtósti ochota Italii nasazovat 
Żivoty za v tć dobć jiź znaćnć nepopulśrnf fa- 
Śisticky reżim a dobyvaćnć sny Benita Musso- 
liniho mćla svć hranice. A to byl jeden z velmi 
vyznamnych faktori, piispivajfcich k velk$m 
ńspóchim 80. perutć. 

Vyznamnć k nim piispćól takć F/Lt Pattle, 
poćśtkem nora 1941, navrżeny na vyzname- 
nani leteckym zaslużnym kiiżem DFC. V tć 
dobć mćl na kontć vic neź patnśct sestteli, 
prićemż vsechny ziskal v kabinć Gladitoru, te- 
dy typu na poćśtku roku dosluhujiciho v pi- 
vodni roli pouze u nćkolika zamoiskych perutf 
RAF. 17. ónora priśla konećnć rada takć na 
80. perut, jejiź vyzbroj doplnila dodavka 
6 Hurricanii Mk. I. Mezi piloty, ktefi na nich 
zaćali okamżitć lótat, nechyból ani F/Lt Pattle. 
Prvnf vitózstvi na jednoplośniku vybojoval 20. 
tnora, kdyż vedl formaci Śesti Hurricand, 
chranicich śestnact lehkych bombardóri Blen- 
heim bćhem nśletu na albansky Berat. V cilo- 
vć oblasti srazil jeden Fiat G. 50 bis. 27. tnora 
sestielil po ćas eskorty Blenheimi nad alban- 
sky pristav Valonu jeden CR. 42. 

Nósledujiciho dne F/Lt Pattle zasahl do 
snad nejdiskutovanćjśiho vzduśnćho boje bal- 
kanskćho tażeni, vzbuzujfciho pozornost jed- 
nak neb$vale velk$mi poćty nasazenych leta- 
del, jednak nerealistickym hodnocenfm dosa- 
żenych vysledki. Konfrontaci vyprovokovaly 
rozsahlć dopoledni operace italsk$ch bombar- 
dóri chranćnych stihacńmi Fiaty CR.42 
a G. 50bis. Britovć proti nim nasadili celkem 
osmnact Gladiatori a osm Hurricani vśech ti 
peruti jednomistnych stihaćek, piisobicich v tć 
dobć na feckćm bojiśti. F/Lt Pattle vzletl 
zhruba v 15.15 hodin z Paramythie v ćele ćtyt- 
ćlennć skupiny Hurricant 80. perutć. Pilotoval 
stroj sćriovćho ćfsla V7589. Pattleho sekce za- 
ńtoćila v prostoru jiźnć od Valony na skupinu 
deseti dvoumotorovych sttednich bombardćri 
Fiat BR. 20 ze 37” Stormo BT a zpisobila ji 
velmi tóżkć ztraty. Jihoafrićan tfemi kratkymi 
davkami v plamenech sestfelil stroj leticf na 
pravóćm kfidle italskć formace. Takć tok na 
druhy BR. 20 pfinesl ćspćch. Bombardór zaćal 
hofet a olej z nej stfikajici zasahl Ćelnf śtitek 
Hurricanu. Pattle sniżil rychlost a snażil se sklo 
vyćistit śatkem. Upoutal pozornost póti Fiatu 


G. S50Obis, pro nóż vśak pfedstavoval tóżko 
stravitelnć sousto a po kratkć Sarvatce bezpeć- 
nć unikl. 37. bombardovaci stormo piiślo 
v souboji s Hurricany 80. perutć o tri sestiele- 
nć BR. 20, ćtvrty bombardćr nouzovć piistól 
a dalśf dosahly materskć zakladny s ranćnymi 
a jednim padlym na palubśch. 

Po pfistani v Paramythii F/Lt Pattle presedl 
do dalśfho Hurricanu Mk. I, sćriovćho ćisla 
V7724 a po deseti minutach vzlćtl, veden sna- 
hou zasahnout do stśle jeśtć zuńici bitvy mezi 
spojeneckymi stfhacimi stroji a Fiaty CR. 42 
160” Gruppo CT a G. 50bis 24' Gruppo CT. 
Jihoafrićan sim napadl roj tff Falcu smótuji- 
cich k Valonć a dlouhou davkou ho doslova 
vymazal z balkanskćho nebe. Dva CR. 42 
ohlśsil jako sestfelenć jistć — zpozoroval oba 
piloty bćhem sestupu s padaky — a tfeti dvou- 
plośnik narokoval jako sestieleny pravdćpo- 
dobnć. 28. ńnora tedy rozśfiil bojovy ńćet 
o ćtyfi jistć a jeden pravdćpodobny sestiel. 

Britovć po boji ohlśsili plnych dvacet sedm 
jistych a Śest pravdćpodobnych  sestieli. 
V chaosu velkćho stihaćkovćho souboje vśak 
svuj ńspóch — zejmćna v pifpadć pilotli poma- 
lejśich Gladiatori — ródnć nadsadili. Reggia 
Aerounautica ve skutećnosti priśla mimo po- 
śkozenć stroje o osm letadel, v tom ćtyfi sti- 
haćky — dva CR. 42 a dva G. 50bis. Italovć 
ovsem svć skóre nadhodnotili jeśtć vyraznćji 
a zaznamenali sedm jistych a tli pravdćpodob- 
na vitćzstvi oproti jedinómu Brity skutećnć 
ztracenómu stroji. Pomćr ohlśżenych jistych 
sestrelii a skutećnć znićenych letadel u RAF 
Cinil zhruba 3,4:1 a u Reggio Aeronautica 8:1. 
Pres fakt, że fada Brity narokovanych sestielu 
należela spfże do ffiże fantazie, zistavą vitózstvf 
RAF nepochybnć, stejnć jako  Pattleho 
ńspóch, verifikovany spatfenim padaku bćhem 
ńtoku na Fiaty CR. 42, ale piedevśfm kon- 
frontaci se ztratami 37. bombardovaciho 
storma. ; 

Dalśi vynikajici ńspóch Jihoafrićan vybojo- 
val 4. btezna, bćhem doprovodu Blenheimu 
itoćfcich na italskć valećnć lodi osttelujici po- 
bieźni cile. Potyrzuje pfevahu Hurricani Mk-I 
nad italskym protćjskem Fiat G. 50bis, sestie- 
lil protivnikovy stihaci jednoplośniky a prav- 
dópodobnć sestrelil jeden CR. 42. Bylo to di- 
stojnć uzavtenf karićry u 80. perutć, v dalśich 
dnech stażenć z fronty na tylovć letiśtć v Eleu- 
sis a konećnć piezbrojenć kompletnć na Hur- 
ricany Mk-I. Veleni v tć dobć Pattleho navrhlo 
na Bar k jeho DFC, coź znamenalo udćlenf 
druhćho leteckćho zasluźnćho kfiże. V citaci 
obsażeny ńdaj o docfleni 23 sestteli z Jihoafri- 
Cana Ginil tehdy nejńspćźnćjśiho spojeneckćho 
stfhaće, bojujiciho ve Stredomof a Africe. 12. 
biezna pak povyśeny S/Ldr Pattle pievzal ve- 
leni nad Hurricany Mk-I vyzbrojenou 33. sti- 
haci peruti RAF. Zaćal tćż plnit ńkoly velitele 
letiśtć Larissa (Station Commander). 

33. perut pfiśla do Recka z Egypta v tnoru 
1941. Ślo o zkuśeny ńtvar, ostiileny v bojich 
nad severni Afrikou a majfci na kontć zhruba 
osmdesźt vftózstyf. V Recku mćl spolupraco- 
vat s britskym expedićnfm sborem, piemisto- 
vanym na Balkan od zaćatku biezna jako od- 
povćd na vstup nómeckych vojsk do Bulhar- 
ska. Prvni v$znamnou akci na novóćm pisobiśti 
S/Ldr Pattle absolvoval 23. biezna brzy odpo- 
ledne, kdy z Larissy vedl deset Hurricani 33. 
perutć k bitevnfmu ńderu na albanskć letiśtć 
Fier. Nedaleko cile byly spojeneckć stfhaćky 
atakovany asi dvaceti stroji identifikovan$ymi 
jako G. 50bis a Macchi C.200. S/Ldr Pattle 
sestfelil jeden Fiat, jako jeden ze dvou piloti 
perutć pronikl nad italskć letiśtć, rozstiilel zde 
tri G. 5Obis a pravdćpodobnć srazil dalśi stroj 
tćhoż typu jdoucf na pristani. 

(dokonteni piśtć) 
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Cinską raketonosna 
ponorka Xia 


CinskA lidov republika se vyvinutim 
a v$robou operaćnć poużitelnych jader- 
nych zbrani zafadila po bok ostatnim vel- 
mocem, ale jej generalita po lćta touźila 
zapojit se do dalśf exkluzivni spolećnosti, 
mezi staty, vlastnici jadernć ponorky, vy- 
zbrojenć strategickymi balistickymi stiela- 
mi. Roku 1964 byla sice dostavćna kopie 
sovćtskć tridy Golf, nesouci nyni ve vćżi 
dyć rakety CSS-N-3, ale zastaraly diesel- 
elektrick$ vzor nedodśval Ginskć admira- 
litć tu pravou vżnost. Roku 1975 je tedy 
konećnć v lodónici Huludao zalożen trup 
novćho plavidla, spouśtćnćho na vodu ro- 
ku 1982 a o ćtyfi roky pozdćji dokonte- 
nćho a zafazenćho do slużby. Sto dvacet 
metrii dlouha lod je pohanćna jednim ja- 
dern$m reaktorem a dosahuje rychlosti 


Lavoćkin La-1 5 

Cooperativa (prostrednictvim MPM) 
Cena: 69 Kć 

Ćislo: 001 


V posledni fade novinek MPM se objevil 
model, ktery firma nevyróabi, ale po dohodć 
s ruskym partnerem dovóżi na nóś trh. Vy- 
lisky jsou vyrobeny v Rusku, ostatni je tu- 
zemskć. 

Pfebal modelu je reśen jako u minulych 
short-runu, jen mó vetśi rozmery a je zaji- 
mavosti, że kresbu Lavoćkina ve stoupa- 
vćm letu kreslil autor forem a celćho mode- 
lu, pan Rudenko. 

Vlastni stavebnice sestóvć ze 34 dili z śe- 
doćernćho mekćiho plastiku, umistenych 
v uzavrenćm rómećku. Samozrejme nechy- 
bi kabinka (neni vakuovd jak jsme zvykli, 
ale klasicka odlćvand). Vsechny vetśi dily 
modelu je vhodnć prebrousit smirkem 
a sjednotit tak povrch. PFi tóto pfileżitosti 
miżete zvyraznit negativni ryt a kontury 
vsech elevor. Nevyhodou bude ztróta nega- 
tivniho, velmi drobnćho nytovódni na celćm 
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dvacet dva uzlu pod hladinou. Nukleśrnf 
reaktor dodava lodi velkou autonomitu, 
możnost dćlky nasazeni je pochopitelnć 
s dieselelektrickym Golfem nesrovnatel- 
na. Prfd nese Żest torpódometi róże 
533 m, hlavnf zbrań je uloźena ve dva- 
nócti svisłych silech ve vyvy$senćm obdćl- 
nikovćm tćlese za bojovou vćźi. Jde o ćin- 
skou strategickou balistickou sttelu ozna- 
ćovanou v kódu NATO CSS-N-3 o dćlce 
10 metri, primćru 1,5 metru a bojovć 
hmotnosti 14 000 kg. Raketa nese dvou- 
megatunovou atomovou hlavici, jeji dolet 
je odhadovan na 2 780 km. Kaźdć ze sil 
nese jednu CSS-N-3. Nejvćtśf śfika trupu 
ponorky je deset metri, ponor osm me- 
tru. Jeji posńdku tvofi osmdesśt Ćtyfi mu- 
źi. Pivodnć zśpadnf zdroje hovofily 


povrchu modelu. Rusovć poużivaji pone- 
kud odliśnou technologii short-run, proto 
ta niżśi kvalita ryti, ale naopak tenkć stćny 
modelu, kterć usnadńuji praci pri vybavo- 
vódni interićru. U drobnych dilu odstranite 
tenkć otfepy a zvyraznite jejich tvary, nejlć- 
pe ostrym skalpelem. K dilim, kterć bude 
lepśi vyrobit novć, patrt interićr hlavniho 
i pridovćho podvozku, pripadnć koupit. 
Naopak velmi vyhodnć je naznaćeni proli- 
SU na vnitrnich strandch krytń podvozku. 
Pri lepeni Lavoćky nedochdzi k proble- 
mim, prace vcelku rychle ubihó. Diky ten- 


kym stćndm se dobre lepi trup, ktery se ne- 
krouti do X, jak tomu u nekterych short-ru- 
nu byvd. Krtdla se vlepuji pomoci fixaćnich 
kolićku, kterć musite zeslabit, aby se veśly 
do svych predlisovanych der. Za obtiżnć 
misto lze oznaćit sestaveni hlavniho pod- 
vozku, ktery se lepi z nekolika ćdsti a musi- 
te postupovat opatrnć, aby se dily podvoz- 
kovych nohou pri nedostatećnćm zaschnuti 
nezbortily. Mużete zde poużit prstolepu. 
Uprava brouśenim a trpćlivost si żódó usa- 
zeni smerovky. Geometrie modelu se hlid 
dobre, jednak proto, że plinek pamatuje na 
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o celkem ćtytech piipravovanych plavi- 
dlech tćto trfdy, nejnovćjśi namotni ro- 
ćenky vśak stale zahśjeni druhć z nich ne- 
oznamujf, coź spolećnć s nepotvrzenymi 
zpravami o provoznich problómech Xii 
ziejmć znaćf, że v programu se jiź nebude 
dale pokraćovat. Cinskć veleni si ztejmć 
rovnćż uvćdomuje, że nakladnou zbrań, 
kterou v praxi stejnć v podstatć nelze na- 
sadit, nechceme-li pfivodit zkazu civiliza- 
ce na celć planetć, staći vlastnit v mini- 
mślnfm poćtu kusi. Z hlediska vojensko- 

olitickćho je totiź zcela lhostejnć, zda 

ina disponuje jedinou takovouto ponor- 
kou nebo zda postavi nókolik dalśich. 
Hlavni v$znam Xii tkvi v jeji samotnć 
existenci, jako prosttedku jadernćho za- 
straśovani. 


vykres, kde je vyznaćena, ale i proto, że 
plastik je mekky a dobre drżi po slepent. 

Novou podobu mó plónek, jeż je tvoren 
jednim listem. Prvni strana prozrazuje nó- 
zev vyrobce i modelu a jeho bokorys. Podle 
mne priliś strućnou historii typu (proto zde 
neni vykres 1/72). O tomto letounu se do- 
posud mnoho nenapsalo a tak nezbyvć neż 
doufat, że od naseho byvalćho vychodniho 
souseda proniknou na ćesky trh i nejakć tis- 
koviny na toto tćma, znaćnć by to usnadni- 
lo dopracovdni interićri. Takto jsme odkó- 
zdni na zvyklosti a charakter vybaveni so- 
vetskych letounu ze stejnćho obdobi (a takć 
dva kamuflóżni nókresy s rozmistenim ob- 
tisku. Pisobeni letounu u jednotek neni ur- 
ćeno. Druhó strana vóm krome obvyklćho 
rozstrelu, jiź zminenć kresby geometrie a trl 
detaili pro stavbu podvozkovćho systómu 
a palubnich zbrani prozrazuje i rozdeleni 
dili v rómecku a jejich cćislovdni. Veśkery 
doprovodny popis je jako v minulosti troj- 
jazyćny. 

Obtisky uż standartne doddvó vsetinsky 
Propagteam v ustólenć kvalite. 

Stavba modelu nebyla obtiżną a pri ne- 
kterych vylepsenich (zjemneni drobnych 
dili, dopracovdni interićru, vyroba kanóni 
z injekćnich jehel a vyrobć novć kabinky, 
abyste ji mohli udelat otevfenou) vznikó 
atraktivni model. PotesSitelnć je, że pri tóto 
stavbć jste nemuseli priliś kitovat. Pokud 
bude Lavoćkin ńspeźny, lze predpoklńdat, 
że MPM se ke spolupraci s Cooperativou 
vróti a nabidne na nóś trh i dalśt, hlavne so- 
vetskć letouny. Dalsim, ktery v Rusku vzni- 
kd, je tuśim LaG-5. 

Petr Sobisek, KPM Albatros 
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Anglickć 
(dokonceni) 
yroba tanki se zpoźdovala, 
a tak prvnf vozy z Anglie byly 
dopraveny na bojiśtć teprve 
18. srpna, zbytek pak aź na 
konci mćsfce. Jednalo se celkem o 49 
vozi typu MARK I, kterć móly svdj 
ńtok zahśjit 15. zarf. Pro bojovy vycvik 
tankistu zustalo tedy velmi mślo ćasu 
a ńspóch operace tćż mohlo ohrozit opa- 
kovanć pieskupovśni tanki do jejich 
jednotlivych vychozich pozic. Dalśim 
nepifznivym Cinitelem v tćto situaci byla 
stale stoupajici tnava posadek vozńd, jejfź 
płićinou nebyla jen samotna konstrukce, 
ale tćż stalć predvadćnf tanku pied vyso- 
kymi dustojniky na frontć. Z, dochova- 
nych anglickych vśalećnych deniki se do- 
zvidame, że pro tyto vysokć vojenskć ći- 
nitele to bylo „hlavnf varietni ćfslo zó- 
padni fronty". Nakonec je stanoveno 
vychozi postavenf pro ńtok a takć zpi- 
sob nasazeni. Vźdy dva aź tti stroje móly 
spolećnć zańtoćit proti syym cilim a tam 
dorazit pót minut pfed pćchotou. Oblast 
bojń se nalćzala v trojńhelniku, jehoż vr- 
choly tvofila mćsta Albert (na zapadć), 
Bapaume (na severu) a Pćronne (na ji- 
hov$chodu). Jako prvni se dostaly do 
boje posadky osmi tankń 3. armadniho 
sboru ćtvrtć anglickć armady v prostoru 
osad Flers a Martinpuich. Zbyvajici tan- 
ky ńtoćily ve smóru na jihovychod od 
Bapaume. 

Nóćmeckć vojsko bylo timto novym 
valećnym prostfedkem zcela piekvapeno 
na vśech bojovych ńsecich. Jiź prvnf den 
većera je dosażeno priilomu do hloubky 
aż th kilometri. Uspóch mohl byt jiste 
jeśtć vćtśf, kdyby se bylo podafilo nasa- 
dit vśechny tanky na bojiśtć dopravenć. 
Ale z onćch 49 vozd se do vychozich 
pozic dostaly pouze 32 a z tóch jeśtć de- 
vćt pro poruchu motori zdstalo nećinnć 
stat. Celkem tedy zańtoćilo pouze 14 


tanky |. svet 


stroji, z nichź 5 bylo vyfazeno nćmecky- 
mi dćlosttelci, kteff se piece jen v priibć- 
hu boje dokazali vzpamatovat. Pies toto 
znaćnć procento ztrat (35,7 %) prokś- 
zaly prvnf, ve skutećnóćm boji nasazenć 
tanky svou velkou użitećnost. Predevśfm 
na mistech, zcela uzavtenych kfiźovou 
palbou nćmeckych kulometii a konećnć 
i pri boji v polorozbotenych osadach 
Flers a Gueudocourt, kde samotną ito- 
tic pćchota by byla postupovala jen za 
velkych ztrat. Vyhodou pro anglickć 
tanky bylo i priznivć poćasf a nerozmćk- 
ly terćn. Na nezkuśenost v tomto smóru 
doplatily anglickć pancćtovć jednotky 
pri dalśfm ńtoku dne 26. zarf v ńdoli te- 
ky Ancre, hlavnć u osady Beaumont- 
Hamel. Znaćną ćńst stroju zde uvazla 
v blativćm terćnu a v kraterech po dćlo- 
streleckć palbć. Nasazenf tanku mólo 
konećnć i velky morślnf v$znam pro pć- 
chotu, kterń jiź zde v tancich zaćala spa- 
trovat pater svć ńtoćnć taktiky. To se 
ostatnć dobie ukazalo pravć onoho 26. 
zał, kdy za podpory osmi anglickych 


tanku, bez dślostieleckć pfipravy, bylo 
u Thićpvalu zajato 350 nćmeckych vojś- 
ku pfi vlastnf ztratć tł muźi. Takć zde 
nebyla dodatećnć wvyvozena poućka 
o riiznych moźnostech nasazenf tankovć 
zbranć, w tomto pifpadć o vyużiti mo- 
mentu piekvapenf. K tomu se dospćlo aź 
o rok pozdćji po tankovć bitvć u Cam- 
brai (20. XI. 1917), kde 362 anglickych 
vozi MARK VI prolomilo frontu v dćl- 
ce 12 kilometru. 

Tank MARK I byl v dalśtm pribćhu 
boji stale zlepśovan. Tak vznikl typ II 
a III, ale oba se od svćho pfedchidce 
odliśovaly jen v malych podrobnostech. 
Od obou verzi vzniklo po 25 exempl- 
ch. V ćervnu roku 1917 se dostal na 
frontu typ IV a diky v mnoha smórech 


ove valky 


Ing. Ctirad Beneś 


zlepienć konstrukci, vześlć z nabytych 
zkuśenosti v dosavadnich bojich, se stal 
hlavnf pźtef britskych tankovych jedno- 
tek v pribćhu druhć poloviny roku. 
Tank MARK IV se vnćjśkem opót 
zcela piesnć podob typu I. Vyznaćuje 
se vśak velkyfm mnożstvim sice drob- 
nych, ale jinak velmi dileźitych zlepśeni. 
Pfedevśfm byl tómóf nezranitelny nó- 
meckymi stielami r4że 80 mm (s volfra- 
movym jądrem), kdy u jeho pfedchidci 
tóćmól vźdy jediny zasah znamenal zkazu 
stroje. Cely prostor tanku byl lśpe vć- 
tran, navic se objevil novy vstupni otvor 
ve stfeśe. Vyfuk motoru byl opatten tlu- 
mićem. Motor zistal stejny, ale pfece jen 
pomoci hlinikovych pistnich kroużki 
byla zvćtżena jeho vykonnost, i tak ale 
stale nedostaćujfcf. Byl namontovan no- 
vy, dvojity karburator s moźnosti doda- 
vat palivo i v pifpadech strmć jizdy. 
Zlepśeny byly i zakladni konstrukćnf di- 
ly pasi. Dileżitou zmónu pozorujeme 
u vyzbroje. Raże dćl zistala stejną 
(57mm), ale hlavnć byly zkraceny 
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Mk IV żenskó verze. 


Mk VIII. 


As 


ze 40 na 20 rśźf. Tim bylo odstranćno 
nebezpećf zaboteni delśich hlavnf do ze- 
mć pri projfźdćni piikopi. Piivodnć 
montovanć kulomety Hotchkiss byly 
móślo ńćinnć, vystfidal je systóm Lewis. 
U pozdćjśich tankń IV se vśak općt obje- 
vujf vzduchem chlazenć Hotchkissy, pro 
kterć nebylo nutnć ve stćnńch vozu vyfe- 
zavat tak velkć a pro posńdku nebezpeć- 
nć otvory. Lewisovy kulomety byly totiż 
opatteny velkym plśtćm pro vodu, chla- 
dicim hlaveń. K standardni vystroji typu 
IV patrily i klśdy, umoźńujfci piekonś- 
vanf piekażek. Umistćny na nosnou 
konstrukci nad tankem a pomoci fetćzi 
mohly. byt spouśtćny a opśt zdvihśny. 
Obsluha sestavala z osmi mużń, podobnć 
jako u piechozich typi. Podminky pro 
jeji praci se dfky novćmu systómu vćtranf 
zlepśily, ale i tak pfesahovala vnittnf te- 
plota za jizdy 30 'C. 

Kdyż se v dubnu r. 1918 objevily prv- 
ni nćmeckć tanky, byla ć4st żenskych 
MARK IV piestavćna na tzv. hermafro- 
dity, ozbrojenć na pravćm boku dólem. 

Celkem bylo postaveno 420 muźskych 
a 595 żenskych tanki MARK IV, nasa- 
zenych do boji od zańf 1917 aż do skon- 
ćenf valky. V roce 1919 jejich existence 
konći — jako zastaralć jsou nahrazovany 
typy lehćimi a rychlejśimi. 

Tank MARK V dśźle zdstavą ve svych 
vnćjśich obrysech stejny jako jeho pied- 
chidci. Prece vśak na prvnf pohled po- 
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zname zmónu na nastavbć — na zśdi se 
objevila dalśi, pozorovaci vćż. Plivodnć 
pouźivanć fidici spojky psi (kombinace 
spojky s pasovymi brzdami) byly nahra- 
żeny Wilsonovym planetovym pievo- 
dem, vyznaćujicfm se spolehlivosti a si- 
lou. Dalśi ridici (pakovć) ństroji bylo 
zjednoduśeno, a tak bylo nynf możno 
pedśly brzdit levy ći pravy pas nebo oba 
soućasnć. ZAleżelo zde na tom, jak byly 
nastaveny obć brzdovć paky. Tim zfskal 
MARK V na pohyblivosti, tćż ovsem di- 
ky silnćjśfmu motoru. Byl prvnfm, ktery 
konećnć vyhovoval soudob$m vślećn$m 
poźadavkim. Svć kvality ukązal ve dvou 
vyznamnych bitvach I. svćtovć valky — 
u Hamelu (4. 7. 1918) a pak u Amiensu 
(8. 8. 1918). 

Tank MARK V/1 byl dalśi variantou 
typu V. Jeho vana byla prodloużena na 
10 metru (pfi ponechśnf vnitinf stavby), 
aby v nćm mohla byt piepravovana pć- 
chota a aby mohl piekraćovat zakopy 
o Śffi aź 4,5 m. Byly s urychlenim stavćny 
a bityy u Amiensu se jich pak zń- 
Castnilo celkem devadesśt. I zde bylo użi- 
to dvou druhu — muźskćho i żenskćho. 

Tank MARK V/2 vykazuje oproti 
syvćmu płedchidci V/1 dalsi, vyznamnć 
zlepśeni. Brzo se totiź zjistilo, że MARK 
V/1 je dfky sv$m rozmćrim tćżśi, a tim 
i pomalejśi neź typ V. Proto v typu V/2 
dostava motor Ricardo (225 HP). Nem4ś 
zadni vćż a piedni je zvyśena. Jeho silny 


pancff dovoloval vśestrannćjśi poużiti. 
Tank V/2 mohl nynf nićit i minovś pole 
a stal se takć nosićem mostu pro tanky, 
sestrojenym piedevśfm pro kanśly v se- 
vernf Francii. 

Tanky MARK VI a MARK VII zista- 
ly pouze u prototypi. 

Tank MARK VIII se zmćnćnfym vnćj- 
śim obrysem mćl ve vyzbroji dvć dóla a 
7 kulometi. V oddólenć strojovnć byl 
umistćn motor Ricardo, ći Liberty 
o 300 HP. Jeho celkova dólka obnśśela 
10,6 m aćlśnky pźsń byly śirokć 0,67 m! 
Anglićanć stavćli tento tank spolećnć 
s Amerićany a chtćli jej sestavit aż ve 
Francii. Ale neź byla stavba dokonćena, 
doślo k piimćF. Amerićanć pak asi 100 
kusi tohoto vzoru zafadili do svć 
armódy. 

Tank MARK IX byl urćen pouze pro 
dopravu pćchoty, jeho vyzbroj sestavala 
pouze ze dvou kulometu. Nemćl vyklen- 
ky pro dóla — misto nich byl opatien 
dvefmi pro lepsi możnost vystupu pie- 
pravovanych padesati mużu. 


Vznik lehkych tanku 

Jiź po prvnfm bojovóm nasazenf tćż- 
kych tanki MARK I se ukazalo, że jsou 
zranitelnć nejen diky svć vaze, a tim 
omezenć manćvrovaci schopnosti, ale 
i nedostaćujfci rychlosti. Britsti vojenśti 
stratćgovć zaćali pożadovat lehky, rychly 
tank, nahrazujici dosavadni ńkoly jfzdy: 
vyużivani prilomu a pronśsledovśnf ne- 
płitele. Vyvojem prototypu se zaćal za- 
byvat opót W. Tritton, teditel Fosterovy 
firmy a hlavni konstruktór MARKu I. 
Hned na poćśtku svć prace si byl vśdom 
ztrat energie, kterć u dosavadniho typu 
MARK I—V spotieboval ptenos sily na 
nahonovć hfidele pasi. Proto opattil no- 
vy tank dvćma motory, pro pohon vźdy 
jen jednoho pźsu. Ale i tak mólo fizeni 
stroje syć problćmy: pfi zastaveni jedno- 
ho motoru pii otaćeni na mćkkćm terć- 
nu dochazelo ćasto k „zahrabśanf* stroje. 
Velkćho pokroku bylo docfleno novym 
teśenfm umistćnf pasi — je stejnć, jako 
u dneśnich tanki. Vyzbroj sestąvala 
pouze z kulometu, v obsluze byli pouze 
tri mużi. Bojovy dosah byl vśak nedosta- 
tećny — pouze 64 km. Pies urćitć nedo- 
statky byl piece jen tento tank MARK 
A, nazvan$ Whippet (chrt) povażovśn 
za velky ńspćch, zfskal si oblibu svou ob- 
ratnosti a hlavnć rychlosti — stal se nej- 
rychlejśfm tankem I. svćtovć vślky. 
Nćmci se pokusili o pfesnć napodobenf 


MYSZ 


tohoto typu, ale mezitim doślo k prim6ń. 
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MLRS — Nato Rocket Launcher 
Vyrobce: Italeri 

Meritko: I : 35 

Dovozce: Bilek E. I. 


Jednou z poslednich novinek tandemu 
Dragon/ltaleri je standardni raketomet ar- 
mdd Nato — americky MLRS. Pred krót- 
kym ćasem tento typ uvedl na trh Dragon 
ve svćm obalu, $lo o americkou verzi bojo- 
vćho prostfedku. Nyni tedy maji i sberatelć 
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techniky evropskych stótu możnost oboha- 
tit svou sbirku o dalśi exemplór. MLRS pa- 
tri rozhodne k tomu nejlep$imu, s ćim Itale- 
ri priśla na trh. Stavebnice pusobi skutećnć 


velmi vernć, pres neobvykle velkć mnożstvi 


dili neni problćmem podle prehlednćho 
ndvodu stavebnici zkompletovat. Autentić- 
nosti kitu doddvó rada pohybli vych soućds- 
ti, pri jejich sestavovdni jen musime dbót 
zvyśsenć pozornosti behem nandśeni lepid- 
la, abychom si nechtene otoćny dil „nezaa- 
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1,5/4,5 
40 % 


1,5/4,5 
40 % 


retovali". Jako u jinych stavebnic Dragonu, 
i zde je poużita na „sklenónou* vyplń oke- 
nek acetdtovd folie namisto ćirćho plastiku. 
Pribude sice trochu prace, nebot potrebny 
tvar okćnka musime z folie vyFiznout, ale 
celkovy dojem je podstatnć lepsi, tenky 
a absolutne ćiry acetót vypadń mnohem 
vćrnćji neż pruhledny plastikovy vylisek. 
Pdsy jsou pochopitelne lisovóny ze stejnć 
hmoty jako celć stavebnice, delśf rovnć ńse- 
ky pdsu slućuji vice ćlinki pohromade, 
v ohybech je pós dćlen na jednotlivć ćldnky, 
coż usnadńuje a zrychluje stavbu. Konećny 
dojem je opet daleko lepsi, neż pri poużiti 
gumovćho pósu, beźnćho u vet$iny starśich 
kiti. Dily stavebnice dobre pasuji a tmelu je 
nutnć poużit jen zcela vyjimećnć. Na rozdil 
od jinych svych kitu zde vyrobci vybavili 
i interier vozidla, stólo by zato jej doplnit 
jeśtć osobnimi zbranemi osódky a drobny- 
mi doplńky z nekterćho speciólniho setu. 
Obtisky jsou tradićnć perfektni, neni jim co 
vytknout, jejich prilnavost je vybornd. Ka- 
mufldżni schemata nóm dovoluji volit mezi 
MLRS holandskć armódy, nemeckćho 
Bundeswehru, francouzskych pozemnich 
sil, Velkć Britónie, Itólie ći Japonska. Zde 
je namistć jedind vetsi vytka stavebnici, ba- 
revny obrózek MLRS v barvóch Bundes- 
wehru, vyvedeny na titulnim miste krabić- 
ky tónoval malit pfiliś do hneda. 

Na nóś trh se dostal model, ktery lze vre- 
le doporućit vsem sbćrateliuim moderni bo- | 


jovć techniky v mefitku 1 : 35. 
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RECENZŻE 


Novinky firmy Bilek Hobby Kits 


LYŻ 


Sbćratelim letadel v mćfftku 1 : 72 pfipravila 
firma Bilek Hobby Kits dalśi prijemnć piekva- 
peni, lćta vyhledńvanć modely Peljakov Pe 2 
a Focke Wulf Fw 189, vydanć ptvodnć britskou 
firmou Airfix v polovinć śedesśtych let. 


Petljakov Pe 2 
Stavebnice se sklada z devadesńti dili a dal- 


śich deseti pruhlednych soućśsti, Gistć vylisova- 
nych, bez zbytećnych otiepu. Navod obsahuje 
strućnou historii letounu, stavebni postup a dvć 
kamuflaźni schemata. Vyborn$ obtiskovy arśik 
fy. Propagteam nabizi dvć verze zbarveni, zim- 
nf a klasickć tmavozelenć na hornich plochśch. 
Na model se pfenśśeji obtisky ponćkud pracnć, 
majf tendenci se pri sejmuti z papfrovć podloź- 
ky trochu krabatit, je trfeba pfi jejich nanaśeni 
dat pozor, abychom je nepośkodili. 

Na dobu vzniku jde o piekvapivć zdarily kit, 
nevyżadujici vćtśiho tmeleni, se stavebnfmi dily 
dobie vzajemnć pasujfcimi. Rozpóti m4 ńchyl- 
ku od v$kresu necely milimetr, coż je zanedba- 
telnć, ponćkud horśi je o 3,5 milimetru kratśi 
trup, zde je na kaźdóćm, zda se spokoji se stńva- 
jicdm vzhledem stavebnice nebo  piikroćf 
k dosti pracnć napravć. Podvozkovć śachty 


POZOR! POZOR! POZOR! 


Vażeni pfatelć — plastikovi modelśri, 
doporućujeme Vasi pozornosti 
spolećensko-modelarskou akci 


Ve dnech 1.—3. fijna 


1993 probehne v areślu 
autocampingu Krivonoska 2. mezinśrodni sraz 


jsou priliś mólkć, zaslouźi upravit, stejnć jako 
podvozkovć nohy. Kaźdy si podle svych naro- 
ki a schopnosti dotvoff pilotni prostor, vyfuky, 
brzdici śtity apod. 


Focke Wulf Fw 189 


Stejnć jako predeśly kit, i „Ram* je nabizen 
v saćku s papfrovym pfebalem, sklądą se z 63 


dili, z toho 9 prihlednych. Obtiskovy arśik 
umożńuje postavit stroj madarskćho letectva 
nebo Luftwaffe. O obtiscich i navodu plati, to 
samć, co pro Pe 2. U madarskć verze se nelek- 
nóme piesazeni barev u kokardy, po zaschnuti 
vpodstatć zmizi. Model je pies svć stari obry- 


w 


plastikovych modelśru 


sovć velmi piesny, strach neni tfeba mit ani 
z dodrżeni geometrie tvarovć slożitćho stroje. 
Stavebnice je velmi dobie promyślena a sesta- 
venf dil nećinf żadnych problómi. Vćtśi prace 
nas ćeką u povrchovć ńpravy letounu, nyty po- 
platnć dobć svćho vzniku nepisobf nejlćpe 
a doporućuji je odstranit a povrch Focke Wul- 
fu pieryt, coż ostatnć bude vhodnym i u Pe 2. 
Trupovś gondola je cela prosklena, bohużel in- 
terićr postrAda tómóf jakychkoliv detailń, kterć 
musfme sami dotvofit. Jinak sesazovani dili 
poopravit nevyraznć vylisovanć ramy kabiny. 
Podvozkoyć śachty je općt tteba ponćkud pro- 
hloubit. 

Zóvćrem lze fici, że firmć Bilek se podafilo 
za velmi nfizkou cenu dodat na nśś trh jedny 
z nejatraktivnćjśich modeli letadel druhć svć- 
tovć vślky, pies zminónć nedostatky umożńuji- 
ci postaveni velmi hezkych „vitrińaki*. Je tie- 


ba si rovnćż uvćdomit, że forma tóchto letounii 
pochśzi z doby, kdy ćast naśi modelśiskć ve- 
tejnosti jeśtć nebyla ani na svćtć a na nedostat- 
ky pohliżet shovivavć. Doufejme, że se panu 
Bilkovi podarfi naśe sbóratele brzy piekvapit 
dalśim podobnym vyhledavanym typem. 


Zvani jsou vśichni pfiznivci stavby plastikovych modelu letadel, aut, lodi, bojovć 
techniky e Soućśsti programu je soutóż modelu Uućastniku — Jihoćesky Kapr a Jihoćesky 
Pegas e Mimo soutóż je pfipraven bohaty program vćetnć country kapely a opókśni 
vepru e Ubytovóni je zajiśtóno v areślu campu e Minuleho roćniku se zućastnilo na 200 


aktóru z nekolika zemi 


Pro zajemce uvadime kontaktni adresy, na kterć si mużete napsat o propozice a podrobny program: 


Ćestmir BERANEK, K. Svćtlć 11, 370 01 CĆeskć Budćjovice; tel.: 038/287 23 
Stanislav ROGL, Otavska 1064/10, 370 11 Ćeskć Budójovice 
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e OZVETE SE! 


e PRIJEDTE! 


A 
e 
/ SOPWITH 
AMAFION Cowrany |" 
WÓSYGW ow TiRamę$ 


Blackburn Baby N2071 se I30k motorem i 
Clerget 9B, jednim synchronizovanym a jed- 

nim volnć stńilejicim kulometem Lewis lótal 

v lednu 1918 z RNASKillingholme. 


Valka 


Jeden ze ćtyF strojń Sopwith Baby odeslanych 
do Kanady. Pozdeji se tento letoun dostal k US 
Navy, kde obdrżel oznaćeni A407. 


Na v$chodni frontć bojovaly i ńtvary, vedenć ja- 
ko $kolni. U 9/PzGrenLehr Regiment 901 jez- 
dila tato Grille v tfibarevnć kamufldzi, slożenć 
z tmavć żlutć Dunkel Gelb, ćervenohnćdć Rott- 
braun a olivovć Olivgriin. Znak tćżkych ńtoć- 
nych del a tr4movy kriż byly v bilć barvć. 


Vetsina Grille Ausf. H jezdila bez jakćhokoliv 
oznaćeni. Prikladem je tento stroj, nasazeny 
v rdmci kurskć bitvy roku 1943. Zókladni nó- 
tćr Dunkel Gelb byl narychlo rozruśen zavóśse- 
nymi vetvemi. Tramov$ kriż mó bil$ lem. 


Podobnć byl maskovón i stroj z bojiśtć v Nor- 
mandii, tentokróte vśak posńdka poużila vćtvi 
listnatych stromń. 


J4,| 


Grille, kamuflovanń nepravidelnymi ostre 
ohranićenymi poli Rottbranun na zakladć Dun- 
kelgelb byla nasazena jednotkami SS v bitvć 
u Kurska. Ndleżela do stavu S$ PzGren. Div. 
Das Reich. 


UEc=nc] 


Snad nejpestieji bylo kamuflovdno toto vozidlo 
nepravidelnymi poli barev Rottbraun a Oliv- 
griin na podkladć Dunkel Gelb. Stroj ze stavu 
2. pancćfovć divize padl roku 1944 do ame- 
rickych rukou. 


